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HOTARAREA NR. 74/26.05.2022

HOTARARE A CONSILIULUI LOCAL

privind aprobarea participarii UAT ORAS GHIMBAYV in cadrul PLANULUI NATIONAL DE
REDRESARE SI REZILIENTA (PNRR) - COMPONENTA C10 - FONDUL LOCAL / INVESTITIA
1.1 — Mobilitate urbani durabild, Sub-investitia I.1.2 — Mobilitate urbana verde — ITS/alte structuri TIC si
aprobarea proiectului ,, Amenajare statii pentru calatori in orasul Ghimbav, jud. Brasov”

Consiliul Local al Orasului Ghimbav, intrunit in sedinta din data de 26 mai 2022
Avand in vedere

Avand 1n vedere:

Referatul de aprobare nr. 8607/24.05.2022 al Primarului, in calitate de initiator si avizul comisiilor se

specialitate
in conformitate cu prevederile:

Planul National de Redresare si Rezilientd, Ghid specific - conditii de accesare a fondurilor europene
aferente PNRR in cadrul apelurilor de proiect PNRR/2022/C10 - Componenta 10 -Fondul Local ;
- Legii nr.273 din 2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si completérile ulterioare;

in temeiul prevederilor art.129 alin.(1), alin.(2) lit.b), alin.(4) lit.d), art.135 alin. (8); art. 139 alin.(1); art.
196 alin.(1) lit. a); art.243 alin.(1) lit. a) din Ordonanta de Urgenta nr. 57 din 3 iulie 2019 privind Codul
Administrativ, cu modificarile si completirile ulterioare;

HOTARASTE:

Art.1 Se aprobi participarea UAT ORAS GHIMBAV in cadrul PLANULUI NATIONAL DE
REDRESARE SI REZILIENTA (PNRR) - COMPONENTA C10 - FONDUL LOCAL /INVESTITIA
1.1 — Mobilitate urbani durabili, Sub-investitia I.1.2 — Mobilitate urbana verde — ITS/alte structuri TIC si

Art 2. Se aprobd Anexa 1 — Nota de fundamentare aferentd proiectului ,,Amenajare statii pentru calatori in orasul
Ghimbav, jud. Brasov’, precum si Anexa 2 — Descrierea sumara a investitiei, parti integrante din prezenta hotérére.

Art 3. Se aprobd cheltuielile eligibile ale proiectului in valoare de 2.071.900 RON (fard TVA)
<<echivalentul a 420.886,91 euro (fara TVA) conform prevederilor PNRR respectiv la cursul Inforeuro
aferent lunii mai 2021 de 1 euro=4,9227 lei)>> , cu o rata de finantare in procent de 100% in cadrul PNRR



- Componenta 10 - Fondul local. Valoarea totala cu TVA inclus este de 2.465.561lei. TVA, aferent va fi
asigurat prin bugetul de stat.

Art 4. Se aproba asigurarea cheltuielilor neeligibile ale proiectului necesare pentru implementarea
proiectului in conformitate cu prevederile contractului de finantare.

Art 5. Se aproba investitiile propuse in cadrul proiectului ” ,,Amenajare stafii pentru calatori in orasul
Ghimbav, jud. Brasov” , descrise in anexa 2, parte integranta din prezenta hotarare

Art.6 Se imputerniceste Primarul orasului Ghimbav sd reprezinte UAT Oras Ghimbav in relatia cu
institutiile $i organizatiile relevante pentru implementarea proiectului ,,Amenajare statii pentru calatori in
orasul Ghimbav, jud. Brasov”

Art. 7 Cu aducerea la indeplinire a prezentei hotirari se insarcineaza DI. lonel Fliundra, primar al orasului
Ghimbav, prin compartimentul de specialitate .

Vizat pentru legalitate Presedinte de sedinti
Secretar general Neagoe Mihai
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Prezenta hotirire a fost adoptati cu 14 voturi ,pentru”, 0 ,,abtineri” si 0 voturi ,, impotriva”
Din 14 consilieri locali prezenti la sedinti si 15 consilieri in functie

Prezenta hotarare se comunica:
-Institutia Prefectului Judetului Brasov
-Colectie

-Afisare



Planul National de Redresare s5i Rezilienta
Componenta C10 - Fondul Local

Anexa la Ghidul specific
Model F

Anexa 1 la HCL74/26.05.2022

NOTA DE FUNDAMENTARE
a proiectului
wAmenajare statii pentru calatori in orasul Ghimbav, jud. Bragov™

Planului
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e Investitia 1.1 — mobilitate urbana durabila, sub-investitia I.1.2 — mobilitate urbana verde

Componenta | _y1g alte structuri TIC

10— Fondul

Local |
“Strategia Nationala pentru Sigurantd Rutierd 2013 — 2020 este un
document de politici coerente si unitare in sfera sigurantei rutiere, pe
termen lung, care a apdrut ca urmare a rezultatelor nesatisficatoare
ale politicilor existente in domeniu. Aceasta urmeazi a fi pusd in
aplicare de catre institutiile cu atributii In domeniu, organe de
specialitate ale administratiei publice centrale impreuna cu
reprezentantii autoritatilor administratiei publice locale recunoscute
prin lege.
Analiza evenimentelor cu victime rutiere produse in Roménia a arétat
cd un procent de 50% dintre respectivele victime rutiere se produc pe
Drumurile Nationale si pe Autostrazile ce intrd in responsabilitatea
CNAIR. Astfel, s-a identificat o posibilitate de reducere a unui
procent semnificativ dintre victimele rutiere din Roménia, prin
imbunititirea sigurantei pe drumurile nationale administrate de
CNAIR.

Descrierea pe | principalele tipuri de accidente cu morti din Romania in care sunt

scurt a implicati pietoni (34%), situatii de iesire de pe carosabil (20%),

situatiel accidente frontale (18%) si accidente cu impact lateral (12%), pot fi

actuale (date | atribuite in mare masurd deficientelor existente in infrastructura

statistice, rutierd, care pot fi solutionate printr-un program structurat de

clemente imbunatatire a sigurantei infrastructurii rutiere.

specifice, . . o .

etc.) Principalele mecanisme de accidente din care au rezultat morti sunt

accidentele cu pietoni (34%), urmate de accidentele cu iesire de pe
carosabil (20%), accidentele frontale (18%), accidentele cu impact
lateral (12%) si accidentele fatd-spate (4%), In ceea ce priveste
accidentele legate de infrastructurd. Accidentele cu iesire de pe
carosabil combinate cu accidentele frontale (38% in total) impreuna
cu accidentele cu pietoni (34%) au o legaturd directd cu aspecte
privind infrastructura rutiera necorespunzitoare.

Sistemul de transport / mobilitatea cetatenilor
Reteaua stradala majora a orasului

Reteaua de drumuri este organizatd in jurul unei artere principale (E68 / DN1 — str.
Fagarasului spre nord-vest, respectiv Calea Brasovului spre est), precum si o artera de
legatura (DN73B - str. Bisericii Romane catre sud), acestea preiau si descarcad intreg
traficul din jurul orasului, retea influentata de caracteristicile geografice ale orasului (in
fapt, istoric acesta s-a dezvoltat de-a lungul arterelor principale). Acestea au determinat
asezarea dezvoltarilor si, in consecintd, a retelei infrastructurii de sprijin a soselelor si




strizilor. Reteaua de strizi secundare a orasului Ghimbav combina, asadar, traseele liniare
cu legiturile strategice de intersectare cu strazile principale.

SC RAT BRASOV SA (rezultati din reorganizarea Regiei Autonome de Transport
Brasov) este singurul operator care organizeazi transportul public in orasul Ghimbav.
Municipiul Brasov este proprietarul companiei si este de asemenea responsabil pentru
brganizarea transportului public in oras, dar asigura si transportul in regiune, pe baza de
sontract. Societatea opereaza autobuze pentru serviciile de transport public de pasageri in
brasul Ghimbav si pe ruta de conexiune Ghimbav - Brasov si nu poate opera in afara acestor
sranite. RATBV functioneazi pe baza unui contract de servicii publice valabil o perioada
e 6 ani, incepand cu 1 ianuarie 2017.

Traseul de autobuz care deserveste orasul Ghimbav este urméatorul:
. Linia 210: Stadionul Municipal Brasov — Ghimbav (capat de linie).

Traseul deserveste in Oras un numar de 12 statii.
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Necesitatea si
oportunitatea
investitiei

' pentru care se
aplicd

Implementarea managementul informatizat al transportului public in Brasov a realizat
implementarea integrata a sistemelor moderne de tarifare, managementului flotei de
transport public i al informérii calatorilor. Aceste sisteme includ tehnologii performante
aplicate in domeniul transportului public urban, cum ar fi: utilizarea cardurilor contact-
less pentru plata calatoriilor, automate de vanzare/incircare carduri de transport,
monitorizarea flotei de transport folosind GPS, informarea dinamica a calatorilor in
statii, solutii moderne de comunicatie, metode de obtinere a datelor necesare
managementului activitatii, supravegherea video a statiilor etc.

Sistemul de management al flotei de vehicule ar trebui sa contribuie la reducerea poluarii
urbane prin sciderea consumurilor de combustibil, cresterea vitezei de deplasare,
scaderea timpilor de asteptare in statii etc.

Prin legea nr 92/2007 a serviciilor de transport public local, s-a stabilit cadrul juridic
privind infiintarea, autorizarea, organizarea, exploatarea , gestionarea, finantarea si
controlul functionarii serviciilor de transport public in comune, orase, municipii, judete

si in zonele asociatiilor de dezvoltare comunitara.




In ceea ce priveste transportul public ce opereaza pe raza Orasului Ghimbav, se remarca
urmatoarele aspecte ce pot fi incadrate ca fiind ,,deficiente”, in sensul ca prin rezolvarea /
imbunatatirea acestora va creste nivelul de calitate al serviciului de transport public,
gradul de satisfactie al cetatenilor, afluxul de turisti, si nu in ultimul rand imbunatatirea
arhitecturii si esteticii Orasului:

Lipsa unor adaposturi pentru calatori in statii, de dimensiuni corespunzatoare
pentru un numar suficient de mare de calatori astfel incat acestia sa beneficieze
de cele mai bune si confortabile conditii de asteptare indiferent de starea vremii
(avand in vedere faptul ca Orasul Ghimbav este situat in zona muntoasa $i
inconjurat de munti de altitudine, care genereaza instabilitate atmosferica si
conditii dificile in special in senzonul rece). Adaposturile trebuie sa fie
ergonomice, moderne, estetice si sa asigure facilitati corespunzatoare (aspect
placut, mobilier urban, siguranta, eficienta in protejarea calatorilor, facilitati
electronice). De asemenea, adaposturile trebuie sa aiba un design placut si
adaptat zonei in care sunt instalate (zona istorica a Orasului / zona de blocuri /
aeroport etc.) si sa fie dotate cu sisteme moderne de informare a calatorilor,
programarea calatoriei, achizitie de bilete si sisteme de securitate (camera
video si buton de panica);

Aglomeratia din autovehicule (in special la orele de varf) atat in Orasul
Ghimbav cat si in Orasul GHIMBAYV, avand in vedere faptul ca mare parte din
calatori circula pe ruta de legatura intre cele doua Orase — aglomeratia se
datoreaza faptului ca cererea de transport la anumite ore (matricea de cerere)
este mai mare decat capacitatea serviciului, insa in lipsa unui sistem modern de
contorizare aceata informatie etse dificil de diseminat la nivelul operatorului,
astfel ca suplimentarea numarului de vehicule la orele de varf este dificil de
documentat si realizat;

Viteza comerciala redus si in continud scadere a transportului public, punctual
generata de timpii mari de asteptare in statiile de calatori, in special din cauza
calatorilor care nu au o predictibilitate a serviciului;

Imposibilitatea achizitiondrii de titluri de transport la orice moment (reteaua de
vénzare titluri de transport a RAT BV SA include doar 47 de puncte de vanzare
si 30 automate insa nici unul pe teritoriul Orasului Ghimbav). Mai mult,
punctele de vanzare manuala functioneaza pana la ora 20.00 (in unele locatii
doar pani la ora 15.00) si programul de functionare este mult redus in week-
end;

Lipsa de informatii privind timpul de asteptare — in statiile din Orasul Ghimbav
nu exista panouri de informare dinamice, iar, datoritd imprevizibilitatii
traficului, calatorii nu pot afla cu o probabilitate mare momentul la care va veni
urmatorul mijloc de transport in directia dorita;

et iwge

RAT BV SA (https://www.ratbv.ro/) sunt publicate informatii care permit
planificarea cilatoriilor, informatiile prezentate se referd doar la traseul
mijloacelor de transport, nu si la timpul de asteptare in statii care poate avea
un impact major in alegerea unui traseu si mai ales in ceea ce priveste decizia
de utilizare a serviciului de transport public);

gyt

plata titlurilor de transport — gradul crescut de utilizare a telefoanelor
inteligente in toate domeniile precum si exemplele de utilizare disponibile in
lume creazi o asteptare din partea unui numdr in crestere de utilizatori cu
privire la posibilitate de a folo si smartphone pentru plata transportului public;




e Lipsa porturilor de incarcare a terminalelor portabile in statii, avand in vedere
evolutia tehnologica actuala si necesarul utilizatorilor de a avea energie
disponibila pentru telefoanele mobile atunci cand se afla in asteptare (aceasta
cu atat mai mult cu cat informarea, programarea si chiar plata calatoriei se va
putea face de pe telefonul mobil);

e La nivelul operatorului de transport, lipsa informatiilor privind numaérul total
de calatori transportati face dificild planificarea ofertei de transport. De si
sistemul de taxare automata furnizeaza informatii privind sarcina de transport,
Sistemul de taxare nu poate sa furnizeze informatii decét cu privire la célatorii
care valideazi cardurile de transport sau biletele, informatiile privind calatorii
care detin abonamente dar nu le valideaza precum si informatii privind calatorii
fraudulo si nu pot fi furnizate de sistemul de taxare. Astfel, atdt pentru
optimizarea ofertei de transport prin raportare la numarul total de caldtori
transportati cit si pentru dimenionarea si planificarea corespunzitoare a
activititilor de control, este necesard utilizarea unei solutii pentru numararea
célatorilor transportati

e Gami redusd de servicii si aplicatii oferite de alte companii private,
concurente, datoritd imposibilitdtii acestora de a accesa datele din sistemul
informatic, precum si imposibilitatea folosirii infrastructurii (statiile de
calatori) pentru prestarea serviciului. in majoritatea oraselor care dispun de
sisteme informatice pentru managementul transportului public, calatorii
‘beneficiaza de o suitd variati de servicii;

e Problemele de performanti ale sistemului de taxare creazd disconfortul
calatorilor care in unele momente nu pot beneficia de functionalititile
sistemului atunci cand au nevoie — de exemplu nu pot achizitiona un titlu de
transport de la un punct de vanzare sau de la un automat. Pentru a monitoriza
in detaliu functionarea sistemului si pentru a putea prevede si remedia rapid
problemele de performanti este necesard utilizarea unei solutii pentru
monitorizarea performantei functionarii aplicatiei de taxare automata;

e Lipsaunor mijloace si metode de reducere a impactului asupra mediului, ca de
exemplu utilizarea de acoperiguri inierbate (in special in zonele lipsite de spatiu
verde) sau utilizarea de panouri fotovoltaice pentru utilizarea energiei electrice
pe plan local;

Oportunitatea investitiei este data de existenta fondurilor nerambursabile disponibile
prin Programul National de Redresare si Rezilientd (PNRR) si prealocarea acordata
comunititilor din zona metropolitand Bragov. Alocarea de fonduri din bugetul local pentru
acest tip de investitie si la acelasi calibru nu ar fi posibila in urmétorii ani, timp in care
situatia existenta de poate acutiza

Proiectul de privind statiile pentru calatori este inclus in Planul de Mobilitate Urbana
Durabila (PMUD) aprobat la nivelul Zonei Metropolitane Brasov (documentul este
disponibil la adresa https://www.transportmetropolitanbrasov.ro/wp-
content/uploads/2022/04/PMUD-BRASOV .pdf

Corelarea cu
proiecte deja
implementate
la nivel local

In anul 2018 mai multe Unitati Administrativ Teritoriale din judetul Brasov, printre care
si Localitatea Ghimbav, au aderat la Asociatia Metropolitana pentru Dezvoltarea Durabild
a Transportului Public Brasov, in scopul:

-furnizirii de servicii de calitate pentru transportul public de calétori,




-modernizirii si dezvoltarii transportului public de calatori din localitatile judetului
Brasov,

S-a semnat Contractul de Delegare a Gestiunii Serviciului de Transport Public de célatori
nr. 1/20 dec. 2018 intre Asociatia Metropolitand pentru Dezvoltarea Durabild a
Transportului Public Bragov, in calitate de Autoritate Contractanti, in numele si pe seama
UAT-urilor membre, beneficiare ale transportului public de calatori si operatorul de
transport public RATBV

La nivelul UAT Ghimbav se implementeaza
proiecte pentru imbunatatirea si extinderea sistemului rutier in oras, sistematizarea
acestuia, fluidizarea traficului

Sunt in curs de derulare contracte pentru asfaltarea stazilor din zonele noi ale orasului,
precum si studiul de trafic care are ca sop final fluidizarea traficului, crearea culoarului
pentru autobuze astfel incat sa incurajam folosirea mijloacelor de transport in comun.

Corelarea
proiecte  1n
curs de
implementare
de la nivel
local

cu

La nivelul orasului Ghimbav nu exista proiecte cu care se poate corela aest proiect insa
el se va corela cu proiecte dezvoltate in zona metropolitana Brasov si anume
= EXTINDERE SISTEM DE MANAGEMENT INFORMATIZAT AL
SISTEMULUI DE TRANSPORT PUBLIC - Proiect finantat prin Programul
Operational Regional 2014-2020, Axa 4 — cod SMIS 127412

» TERMINAL TRANSPORT URBAN GARA BRASOV - Proiect finantat prin
Programul Operational Regional 2014-2020 , cod SMIS 126997

» INFRASTRUCTURA DE GARAJ PENTRU TRANSPORTUL PUBLIC -
Proiect finantat prin Programul Operational Regional 2014-2020, cod SMIS
126998

= SISTEM CENTRALIZAT DE MONITORIZARE $I CONTROL AL
TRAFICULUI iIN MUNICIPIUL BRASOV - Proiect finantat prin Programul
Operational Regional 2014-2020, cod SMIS 127411

= CONSTRUIRE PARK & RIDE — BARTOLOMEU - Program finantat prin
Programul Operational Regional 2014-2020, cod SMIS 126992
Proiecte care contribuie la dezvoltarea transportului metropolitan durabil.

Corelarea cu

Proiectul propus spre finantare prin PNRR se coreleaza cu o serie de interventii relevante

celelalte la nivel orasului aflate in curs de implementare, respectiv:
proiecte » Instalarea panouri cu mesaj variabil , care se depune in PLANULUI NATIONAL
pentru care se DE REDRESARE SI REZILIENTA (PNRR) - COMPONENTA Cl10 -
aplica la FONDUL LOCAL / INVESTITIA 1.1 - Mobilitate urband durabild, Sub-
finantare investitia 1.1.2 — Mobilitate urbana verdeAsigurarea infrastructurii pentru
transport verde —1TS/alte structure TIC
= Achizitia de autobuze electrice- 4 buc de 10 m, proiect depus PLANULUI
NATIONAL DE REDRESARE SI REZILIENTA (PNRR) - COMPONENTA
C10 — FONDUL LOCAL / INVESTITIA 1.1 — Mobilitate urbana durabilé, Sub-
investitia I.1.1 — Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public
Efectul Obiectivul general al proiectului il constituie, alinierea la standardele europene privind
pozitiv transportul public de calatori, cresterea calititii vietii pentru membrii comunitatii locale,
previzionat cresterea numiarului de calatori datorata renuntérii la automobilul personal in favoarea
prin realizarea | transportului in comun, imbunititirea calititilor serviciului de transport public,
obiectivului optimizarea timpilor de transport, reducerea emisiilor poluante si cresterea mobilitatii.

de investitii

Obiectivul general, genereaza obiective specifice si anume imbunititirea generala a
traficului in Orasul Ghimbav.

Proiectul face parte dintr-o abordare complexa care vizeaza cresterea calitdtii sistemului
de transport public si incurajarea locuitorilor Orasului Ghimbav si a persoanelor care
lucreaza in localitate de a utiliza transportul public in defavoare transportului privat cu
| vehicule personale.




Proiectul ,,Amenajare statii pentru calatori in orasul Ghimbavy, jud. Brasov” va sprijini
politica locald de descurajare a transportului cu autoturismul personal si orientarea citre
moduri sustenabile de transport — serviciul de transport public, mersul cu bicicleta, mersul
pe jos.

In indeplinirea obiectivului general al proiectului se va avea in vedere identificarea unor
solutii oportune pentru:

- asigurarea de conditii placute si civilizate pentru utilizatorii transportului public;

- asigurarea cresterii sigurantei calatorilor si pietonilor in asteptare si in timpul
cilatoriei;

- asigurarea circulatiei fluente intre punctele importante de interes: cartiere de
locuinte, spatii comerciale, platforme industriale, zone de agrement;

- integrarea cu solutiile de mobilitate alternativa si solutiile de terminale
intermodale;

- cresterea confortului si a sigurantei in vehiculele de transport public.
Proiectul va contribui la cresterea rolului economic si social al Orasului Ghimbav
asigurand crearea unui climat general sigur si atractiv pentru intreaga comunitate, inclusiv
cea reprezentatd de mediul de afaceri local. Totodati, instalarea camerelor video va duce
implicit la 0 mai buni sigurantd a cetateanului, la imbunétitirea calitatii vietii si la
cresterea nivelului socio-economic, in general.

Proiectul privind modernizare a statiilor de calatori si taxare moderna (eTiketing),
cresterea sigurantei cetétenilor propus de Administratia Ghimbav este inclus in lista de
proiecte propuse pentru investitie in Planul de Mobilitate Urband Durabila al localitatii.
In descrierea componentelor proiectului in documentul strategic amintit sunt mentionate:

- Modernizarea si dotarea statiilor de calatori cu adaposturi corespunzitoare,
mobilier stradal modern, ergonomic si cu design placut, precum si cresterea
sigurantei cetitenilor in statii prin implementarea sistemului de supraveghere
video la fiecare locatie;

- Modernizarea sistemului de vinzare a titlurilor de caldtorie (bilete) att prin
adoptarea tehnologiilor moderne de plata cat si prin instalarea de dispozitive de
distribuire a acestora, dar si de incarcare a cartelelor de transport;

- Modernizarea trecerilor de pietoni si a intersectiilor majore tranzitate de
vehiculele de transport public si dotarea acestora astfel incat vehiculele sa aiba
capacitatea si solicite prioritate in caz de necesitate, in vederea respectarii
orarului de transport;

- Modernizarea centrului de supraveghere video al Orasului  si cresterea
infrastructurii din teren in vederea imbunatatirii conditiilor de siguranta in spatiul
public;

- Amplasarea de panouri de informare dinamice.

Modul de
indeplinire a
conditiilor
aferente
investitiilor

UAT Orasul Ghimbav va implementa proiectul Amenajare statii pentru calatori cu
respectarea documentatiei si cu respectarea activitatilor eligibile

In fiecare statie modernizata (11) vor fi instalate cate un panou de informare a calatorilor
privind timpul de agteptare si liniile disponibile in statia respectiva, precum si o camera
video de supraveghere, cu rol de crestere a sigurantei célatorilor si echipamentelor din
statie.

De asemenea, in statiile cu aflux mare (5 statii) de célatori vor fi instalate automate de
vanzare titluri de calatorie, cu posibilitatea de programare interactiva a calatoriei.

Automatele de vanzare titluri de céldtorie vor asigura:




Reincarcarea titlurilor de transport existente pe cardurile cilatorilor;
Vénzarea de carduri noi, incércate cu titluri de transport conform alegerii calatorilor;
Consultarea soldului cardurilor de transport de cétre calatori;

Informarea calitorilor cu privire la trasee si rute — inclusiv cu posibilitatea de planificare
a unui traseu cu punct de plecare din statia respectiva si avand ca destinatie un obiectiv de
interes sau o alti statie de transport. In cazul utilizirii acestei functii, automatul va
prezenta calitorului traseul ce trebuie urmat pentru a ajunge la destinatie inclusiv toate
eventualele schimbari de linii sau mijloace de transport necesare.

Pe baza informatiilor primite de la sistemul central privind pozitia vehiculelor in trafic,
panourile vor informa cilitorii cu privire momentul estimat de sosire in statie al
urmitorului vehicul pentru fiecare linie care are traseul prin statia respectivi. Panourile
vor asigura posibilitatea de a prezenta si informatii de interes general in functie de decizia
Primaériei Orasului Ghimbav.

Functionarea corectd a echipamentelor din statii va fi monitorizatd prin Modulul pentru
monitorizarea performantei infrastructurii hardware si software.

Proiectul indeplineste conditiile privind alinierea cu PMUD si SIDU aprobate, respectiv
cu Strategia Integratd de Dezvoltare Urbana (SIDU) — oras Ghimbav - 2021 - 2027 si post
2027; si Planul de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD) a orasului Ghimbav

Proiectul se incadreaza in limitele valorilor minime/maxime eligibile pentru acest tip de
ivnestitii prevazute in Ghidul specific.

Valaorea totala a proiectuluie ste de _de 2.071.900 RON (fard TVA) <<echivalentul a
420.886,91 euro (fara TVA) conform prevederilor PNRR respectiv la cursul Inforeuro
aferent lunii mai 2021 de 1 euro=4,9227 lei)>> , cu o rata de finantare in procent de
100% in cadrul PNRR - Componenta 10 - Fondul local. Valoarea totala cu TVA inclus
este de 2.465.561lei. TVA, aferent va fi asigurat prin bugetul de stat

Proiectul are un impact direct pozitiv asupra mediului, indeplinind toate cerintele PNRR
privind respectarea principiilor DNSH.

Descrierea
procesului de
implementare

Metodologia de lucru selectata pentru procesul de implementare a proiectului va
presupune:

A. Organizarea proiectului

- Stabilirea procedurilor de implementare a proiectului

- Managementul echipei de proiect.

B. Planificarea proiectului

- Planificarea activititilor necesare in vederea atingerii obiectivelor propuse.

- Planificarea resurselor si timpului necesar pentru realizarea activitétilor (inclusiv a
activitatilor de control al calitatii)

- Definirea legaturilor si dependentelor intre activitati.

- Stabilirea punctelor de control cAnd se va realiza monitorizarea progresului.

C. Controlul proiectului

- Monitorizarea progreselor inregistrate.

- Depistarea deficientelor si initierea de masuri corective.

D. Managementul riscurilor

- Identificarea riscurilor care pot afecta proiectul.

- Estimarea si evaluarea riscurilor identificate

- Alocarea resurselor necesare in scopul evitarii riscurilor sau a minimizarii impactului
acestora

E. Managementul calitatii

- Evaluarea periodica a calitatii activitatilor de management de proiect desfasurate

- Evaluarea calitatii produselor livrate, inclusiv din punct de vedere al satisfacerii
necesitatilor identificate




In procesul de implementare al proiectului, toate activititile se vor derula respectind
procedurile interne de lucru ale UAT Municipiul Brasov, utilizindu-se metoda planificarii
pe faze si controlul executiei fazelor. Stadiul deruldrii activititilor propuse va fi
monitorizat bilunar, in sedinte de analiza a proiectului, la care vor participa alituri de
membrii echipei de management si reprezentantii societiitii de consultanta. Aceste sedinte
de lucru vor oferi cadrul necesar pentru:

- Analiza progreselor realizate in procesul de implementare a proiectului.

- Sustinerea unor prezentdri a activitatilor derulate de citre fiecare membru al echipei
interne si de citre reprezentantii societitii de consultanta

- Analiza eventualelor dificultati intdmpinate si deficiente constatate si adoptarea de
masuri corective.

Informari privind concluziile acestor sedinte si progresele realizate vor fi transmise de
managerul de proiect reprezentantului legal al institutiei

solicitant.

Vor avea loc totodati evaluari de etapa, desfasurate la finalizarea unor activitati cheie
previzute in graficul de implementare a proiectului.

Procedura utilizata in vederea organizarii si deruldrii acestor intdlniri de evaluare si
monitorizare va fi urmétoarea:

- Ulterior finalizarii activitifilor previzute in perioada supusa evaludrii, conform
graficului de monitorizare, managerul de proiect va dispune organizarea unei intalniri de
hucru la care vor fi invitati sa participe alaturi de membrii echipei interne si reprezentanti
ai societatilor contractate in vederea implementarii proiectului.

- [ntalnirile se vor desfasura la sediul UAT Ghimbav .

- Evaluarea activitatilor desfasurate se va realiza pe baza informarilor prezentate de citre
responsabilii din cadrul echipei interne de management (in functie de atributiile care le
revin) si a rapoartelor reprezentantilor societitilor contractante. Totodat, se va proceda
la analiza documentelor elaborate in faza supusa evaludrii in procesul de implementare a
proiectului si, in procesului de livrare a dotdrilor de specialitate, se va verifica stadiul
acestora .

- Pe baza informarilor si a rapoartelor prezentate, pe parcursul intilnirii vor fi dezbatute
urmaitoarele aspecte:

*Daca activititile supuse evaludrii au fost desfisurate conform graficului de activititi
initial propus si au generat rezultatele asteptate

*Daca au fost inregistrate intirzieri sau abateri de la prevederile cererii de finantare,
documentatiei tehnice si a contractului de finantare

semnat (daca este cazul)

*Problemele sau riscurile care afecteazi procesul de implementare a proiectului, raportate
la responsabilititile care revin fiecarui participant la

intAlnire si stabilirea. pe baza discutiilor. a masurilor necesare pentru corectarea sau
prevenirea acestora

Pregitirea activititilor care urmeazi sa fie desfisurate in urmatoarea etapa cheie de
implementare a proiectului

- Concluziile intdlnirilor de evaluare si monitorizare vor fi consemnate intr-o minuta a
intdlnirii care va contine si planul de masuri corective (daca este cazul) si planificarea
activitatilor din perioada urmitoare. Aceasta va fi comunicata tuturor participantilor la
sedinta si asumata de cétre acestia. Minuta cu concluziile intilnirii de evaluare va fi
transmisa si reprezentantului legal al institutiei solicitant care va beneficia astfel de o
imagine de ansamblu a progreselor realizate in procesul de implementare a proiectului.

Alte Proiectul urmeazi sa fie realizat la nivelul UAT oras Ghimbav

informatii
Vizat pentru legalitate Presedinte de sedinta
Secretar general Mihai Neagoe
Szinatovici Dan \/ [\
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Anexa 2 la HCL nr. 74/26.05.2022

DESCRIEREA

INVESTITIEI

PROPUSA

IN CADRUL PROIECTULUI

AMENAJARE STATII PENTRU CALATORI IN ORASUL GHIMBAYV, JUD.BRASOV

In cadrul proiectului se vor amenaja 11 statii pentru calatori in urmatoarele locatii

Nr. Denumire statie Localizare Dotare actuala
1 | DIAMANT Str. Fagarasului, pe DN1 inainte de | Pilon metalic pe care este
Pensiunea Diamant amplasata placa indicatoare cu
numarul si denumirea statiei
2 | FAGARASULUI 1 Str.Fagarasului, pe DN1 pe sensul | Semn de circulatie
(sensul ,,spre spre localitatea Codlea, imediat
Codlea”) dupa intersectia cu str. Lunga
3 | TROITA UNIRI Pe o bretea paralela cu DN1, retrasa | Pilon metalic pe care este
de la strada, in dreptul str. amplasata placa indicatoare cu
Progresului, pe sensul inspre numarul si denumirea statiei
Brasov
4 | FAGARASULUI 2 Str. Fagarasului (pe DN1),pe sensul | Semn de circulatie
(sensul ,,spre spre Brasov, intr-o retragere in
Bragov™) alveola existenta, langa intersectia
cu str. Lunga
5 | MORII Str. Morii, in zona clidirii Primariei | Pilon metalic pe care este
oragului Ghimbav amplasata placa indicatoare cu
numarul si denumirea statiei
6 | TROITA MORII Str. Morii, arterd cu un nivel scazut | Pilon metalic pe care este
al traficului amplasata placa indicatoare cu
numarul si denumirea statiei
: 7 | PIATA STEFAN Str. Tudor Vladimirescu artera cu Pilon metalic pe care este
[ CEL MARE un nivel mediu spre scazut al amplasata placa indicatoare cu
traficului numarul si denumirea statiei
8 | NARCISEI Str. Narcisei, unde zona este
neamenajata dar dispune de trotuar
si zona verde, fiind posibild
amenajarea eventual a unei alveole
9 | CRIZANTEMEI Str. Crizantemei Intr-o zona de
blocuri, cu trotuar generos,
prevazut cu zona verde, fiind
posibila amenajarea unui refugiu
sigur pentru calatori
10 | GENTIANEI Str. Gentianei, strada mediu spre Pilon metalic pe care este
intens circulati amplasata placa indicatoare cu
- numarul si denumirea statiei
11 | TESS Str. Bisericii Romane, unde spatiul | Pilon metalic pe care este
pentru amenajarea statiei exista, amplasata placa indicatoare cu
trebuind stabilit doar regimul numarul si denumirea statiei
acestuia (terenul trebuie s apartina
domeniului public al orasului
Ghimbav) N




Asigurarea utilititilor necesare functionirii obiectivului

Sistemul, in ansamblul siu, utilizeaza exclusiv alimentarea cu energie electricd. Aceasta se va asigura
prin bransamente realizate de furnizorul local de energie electrici, la fiecare locatie in parte. in cazul
locatiilor aflate la intersectii rutiere in care semaforizarea este deja functionald, precum si in cazul
trecerilor de pietoni aflate la mica distanta de unititi apartindnd Primdriei si care au rezerva de
electroalimentare (de exemplu in cazul unitatilor de invdtamant), se va avea in vedere utilizarea
bransamentelor existente.

In cadrul analizei de consum se vor lua in calcul urmitoarele consumuri, tipice pentru tehnologia
utilizata:

Locatie teren (echipare noua)

consum consum

Nr. | Echipament Teren u/m | cantitate unitar (W) | total (kWh)
Camera video mobila, de

1 exterior, pentru statii buc 11,00 75 0,83
Acces-point WiFi local, de

2 exterior, router incorporat buc 11,00 30 0,33

3 Modem conexiune date 3G/4G buc 11,00 20 0,22
Media convertor conexiune

4 FO/Wireless buc 11,00 20 0,22

5 UPS 1000V A de exterior buc 11,00 100 1,10

6 Automat de vanzare bilete buc 6,00 400 2,40

7 Panou informare calatori buc 11,00 100 1,10
TOTAL / unitate 0,35
TOTAL 6,20

NOTA: calculul de consum este mediu, acesta putand varia in functie de conditiile de mediu
(temperaturi si nivel de iluminare).

Centrul de Supraveghere

Echipament Centrul de consum consum

Nr. | supraveghere u/m | cantitate unitar (W) total (kWh)

1 Server video (NVR) buc 1,00 380 0,38
Server management video

2 (VMS) buc 1,00 380 0,38

3 Server backup buc 1,00 380 0,38

4 Arie de stocare, 12Tb buc 1,00 1.000 1,00

5 Switch LAN, 10Gbps, incl FO buc 1,00 1 50 0,05

6 Media convertor FO operator buc 3,00 10 0,03

7 Acces-point WiFi local buc 1,00 10 0,01

8 Switch Storage buc 1,00 50 | 0,05

9 Router local buc 1,00 30 ' 0,03

10 | Firewall local buc 1,00 30 0,03

11 Statie UPS 20kV A online buc 1,00 400 0,40
Terminal de lucru cu 3 '

12 monitoare buc 3,00 250 0,75
Terminal de service (terminal _

13 | portabil) buc 1,00 90 10,09




Monitor de mari dimensiuni
14 | (wall-display) buc 4,00 150 0,60
15 Imprimanta departamentala buc 1,00 200 0,20
16 Camera video fixa, de interior buc 2,00 50 0,10
17 Sistem de alarma anti-efractie set 1,00 40 0,04
18 Sistem de control a accesului set 1,00 40 0,04
19 Sistem de alarma anti-incendiu | set 1,00 40 0,04
20 Sistem de iluminare interna set 1,00 40 0,04
Sistem climatizare centru de
21 date, redundant buc 1,00 2.000 2,00
Sistem climatizare spatiu
22 operatori buc 1,00 1.000 1,00
TOTAL 7,64

Calculul de consum se face prin insumarea consumurilor medii la locatii si respectiv centrul de
comandi, astfel:

Ptotal= PCentru supraveghere + (nrstatii x Pstatie )

Consum total estimat=7.64 kW + (11 x 0,35 W)

Consum total estimat = 13.84 kWh

Necesarul de utilitati pentru varianta propusa este:

La fiecare locatie noud din teren:

Alimentare cu energie electrica, 220Vac / 50Hz, putere maxima solicitata 1.00 kW — estimat 11
bransamente noi.

La Centrul de Supraveghere:

Alimentare cu energie electrica, 380Vac / 50Hz (putere maxima estimata: 10,00kW — existent,
eventual suplimentare de putere in functie de disponibilul local la momentul instalérii;
Alimentare cu apa curenta — existent;

Bransament de canalizare — existent;

Solutia tehnici pentru investitia de bazi

Statiile de calatori (adaposturi si facilitati)

Toate statiile de calatori vor fi dotate cu adaposturi (deschise), estetice si ergonomice, cu arhitectura
specifica Orasului si locului de instalare — mai jos diverse modele, urmand ca Beneficiarul sa decida,
la faza Proiect Tehnic, design-ul de detaliu.

Toate statiile vor fi realizate din materiale rezistente, avand o durata de viata de cel putin 10 ani
(inclusiv coloristica).

in urma implementarii proiectului, statiile de imbarcare-debarcare vor fi modernizate uniform, avand
urmdtoarele caracteristici propuse:

- statie de autobuz cu desing modern, conform alegerii beneficiarului la fiecare locatie;
platforma betonata, amprentata si colorata in masa, conform cerintei beneficiarului — acesta va
specifica culoarea RAL aproximativa anterior executiei lucrarii. Pardoseala va fi distincta de trotuar
iar culoarea va fi uniforma la toate statiile;

- dotarea statiilor cu casete luminoase pentru publicitate stradald pe ambele fete;

- structura metalica din otel zincat sau inox, finisaj din alu-bond sau similar, culoare RAL
conform plansa (la fiecare model ales), inchiderile din sticla securizata duplex, serigrafiata.
Coloanele de sustinere vor fi sudate din profile dreptunghiulare din otel si placa de otel; rama
este utilizatd ca un cadru de sustinere pentru materialele de umplere a sticlei peretelui din
spate si pentru acoperisul adapostului. Ancorarea se va face sub asfalt sau in terenul



compactat, in fundatie din beton folosind tije filetate si prindere tehnologica (dibluri metalice
si ancore chimice). Toate elementele de mobilier stradal trebuie sa fie bine ancorate — la
elaborarea solutiei tehnice de ancoraj se va tine cont de specificul regiunii, in special de
suprafata portanta in contextul vanturilor puternice din regiune, in special in sezonul rece;

- asigurarea de internet si WiFi in interior;

- iluminat prin instalarea de surse LED si senzori de miscare care si dea calatorilor un
sentiment de siguranti in lipsa prezentei calatorilor sau a autobuzului se accepta reducerea
intensitatii luminoase, reducand astfel si consumul de energie electrica;

- statia de calatori trebuie sa fie vizibila de la distanta;

- constructia trebuie facuta cu respectarea normelor de accesibilitate pentru calatorii cu nevoi
speciale (borduri coborate, spatiu de asteptare dedicat persoanelor cu disabilitati suficient de
generos pentru intrearea cu scaun cu rotile sau triciclu);

- dimensiunile statiei (minimale): 4m x 1.5m x 2.7m — la faza Proiect Tehnic se accepta
exclusiv cresterea dimensiunilor, in conformitate cu disponibilul de spatiu si cerintele
beneficiarului;

- dotarea cu panou electronic cu minim 3 randuri de informare dinamica a timpilor de sosire a
mijloacelor de transport in comun, inclusiv sonor;

- dotarea statiei cu panou electronic de tip toutch-screen cu functie de cautare a rutei (,,way-
finding”) pentru calatori;

- dotarea unei parti a statiior cu automat de vanzare bilete;

- banca de odihna pentru calatori — banca va fi integrata cu scaun din 8 lamele fabricate din
lemn tropical masiv, tratat cu ulei (sau material de tip rasina, cu aspect si comportament
similar), atagat pe suporturile de otel care fac parte din coloanele de sustinere;

- plafon hidroizolat;

- marcaj tactil al spatiilor de acces spre usile de intrare a mijloacelor de transport;

- platforma de imbarcare/debarcare calitori va fi amenajata cu alveola pentru autobuze si
microbuze;

- sistem de supraveghere video integrat in sistemul de monitorizare, inclusiv cu sistem de
comunicatie audio, de la dispeceat catre statie;

- buton de panica;

- prize USB pentru incarcare telefoane mobile;

- in functie de design si posibilitatile locale, beneficiarul va putea opta fie pentru acoperis
inierbat fie pentru instalarea de panouri fotovoltaice pe statie (iar in cazul existentei sia
bransamentului electric nu se vor prevede baterii dar se vor prevede invertori cu posibilitate de
injectie a energiei in retea (mod ,,prosumer);

- toate echipamentele electronice (panouri de informare, automat de vanzare titluri de calitorie)
vor fi integrate cu sistemul actual de e-Ticketing si AVL al RAT Brasov SA;

- platforma pentru parcarea bicicletelor, inclusiv priza de incarcare pentru vehicule electrice de
mica capacitate (eBike, trotinete electrice, personal-hoover-e etc.);

cos de gunoi.

NOTA: sistemul de superaveghere video va fi format si/sau amplasat in asa fel incat sa permita atat
supravegherea spatiului de adapostire a calatorilor cat si a mobilierului urban (inclusiv cosul de gunoi
si a parcarii de biciclete).

Arhitectura functionala a fiecarei statii de calatori este prezentata in figura urmatoare:
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In fiecare statie modernizata (11) vor fi instalate cate un panou de informare a calatorilor privind
timpul de asteptare si liniile disponibile in statia respectivd, precum si o camera video de
supraveghere, cu rol de crestere a sigurantei calatorilor si echipamentelor din statie.

De asemenea, in statiile cu aflux mare (5 statii) de cilatori vor fi instalate automate de vanzare titluri
de calatorie, cu posibilitatea de programare interactiva a calatoriei.

Pe baza informatiilor primite de la sistemul central privind pozitia vehiculelor in trafic, panourile vor
informa cilatorii cu privire momentul estimat de sosire in statie al urméatorului vehicul pentru fiecare
linie care are traseul prin statia respectiva. Panourile vor asigura posibilitatea de a prezenta si
informatii de interes general in functie de decizia Primariei Orasului Ghimbav.

Functionarea corectd a echipamentelor din statii va fi monitorizata prin Modulul pentru monitorizarea
performantei infrastructurii hardware si software.

Propuneri de design sunt prezentate in Partea Desenata — la faza PT / Executie, Beneficiarul va stabili
design-ul statiei la fiecare locatie in parte.

Arhitectura sistemului informatic

Tinand cont de tehnologia de varf implementata, este esential ca personalul si modul de comunicare
intre diferitele organizatii sa fie deja agreate si/sau stabilite. intr-adevar, daca nu se realizeaza
diferitele acorduri pentru asigurarea cooperarii, este posibil ca realizarea sistemului si fie sub
rezultatele asteptate.

Situatiile de operare ale sistemului de management al traficului pot fi:

Conditii normale;

Incidente;

Actiuni si efecte ale situatiilor de blocaje in trafic.

Activititile organizatiilor individuale sunt coordonate si sincronizate prin relatiile de legatura intre
organizatiile individuale. De aici incepe deja sd se vada importanta acestor relatii in rolul de “sudare” a
componentelor individuale, la nivelul institutional/organizational al Primériei orasului, care este
oarecum asemandtor cu rolul pe care il are sistemul de comunicatii, la nivel tehnic.

Relatiile dintre organizatiile individuale din cadrul grupului de implementare a proiectului trebuie
stabilite astfel incét si satisfaca fluxul de date si informatii necesar pentru ca solutia tehnica a



sistemului sa functioneze. Alternativ, poate apare ca necesara utilizarea relatiilor, aranjamentelor si
intelegerilor existente, pentru functionarea solutiei tehnice. Exista numero si parametri care pot fi
folositi pentru determinarea relatiilor dintre organizatiile implicate, cum ar fi:

Natura relatiei: ad-hoc sau permanenta;

Nivelul de formalism: formala sau informala;

Frecventa utilizérii: regulata sau neregulata;

Importanta: criteriu subiectiv stabilit in functie de cat de importanta este eficienta relatiei respective
pentru operarea Intregului sistem de management al traficului;

Nivel: care este ierarhia personalului ce participa in relatie.

Sistemele de management metropolitan sunt din ce In ce mai prezente, iar tehnologia a ajuns la o
maturitate suficientd incat solutiile adoptate si strategiile de dezvoltare au devenit standarde general
acceptate.

Principalul avantaj este sporirea eficientei administratiei iar, in particular, in cazul sistemelor rutiere,
se remarca reducerea emisiilor poluante concomitent cu cresterea sigurantei si securitdtii personale in
spatiul public si nu numai acolo. De asemenea, un important beneficiu al unei retele integrate moderne
de monitorizare rutiera si supraveghere video al unui oras este acela ci imaginile din retea pot fi
folosite si de alte servicii ale oragului cum ar fi: politia, pompierii, serviciul de ambulantd, alte servicii
de utilitate publica etc. Ca optiune, unele imagini pot fi publicate pe Internet iar participantii la trafic le
pot accesa evitand astfel blocajele in trafic schimbandu- si rutele in functie de situatia reald din teren.
Pe de alta parte, sistemele se dimensioneaza si se amplaseazi in aga fel incét sd respecte intimitatea
persoanelor, astfel incat si nu prezinte un impact deranjant asupra acestora. Masurile de informare a
populatiei, indicatoarele si semnele standard se aplica conform legilor in vigoare.

Arhitectura proiectului se va baza pe o infrastructura informatica proprietara, completa, capabila sa
asigure coordonarea in timp real a semafoarelor pe baza informatiilor privind traficul din teren si
pozitia vehiculelor de transport in comun fata de intersectii, integrand totodata sub-sistemele de
eTiketing (emitere si validare a titlurilor de célatorie) si supraveghere video. Exemplu privind
arhitectura sistemului este prezentat in figura urmétoare:

SENZORI

CAMERE ViDEO

W . @ .

DISPECER

ECHIPAJE

TRANSPORT URGENTE
COMUN

Sub-sistemul de informare a céilitorilor



Sistemul de afisare a informatiilor in statiile de célatori are rolul de a oferi calitorilor cu transportul
public informatii in timp real asupra momentului sosirii urmétorului vehicul de transport public, pentru
linia respectiva. Arhitectura unui astfel de sistem este schitatd in figura urmétoare:
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Figura 1 — Fluxul de date aferent sistemului de informare a calatorilor in statii

in scopul realizirii functionalitatilor sub-sistemului, sunt necesare urmitoarele actiuni:

Dotarea statiilor de transport public cu echipamente care s asigure:

Informarea calatorilor asupra rutelor de transport public si a timpului de asteptare in statie (panouri cu
mesaje variabile);

Cresterea sigurantei cilatorilor in statii i asigurarea mentinerii integritatii infrastructurii sistemului
(camere video de supraveghere);

Instalarea de echipamente care realizeaza atat vanzarea titlurilor de célatorie (vanzare de bilete si/sau
card-uri noi si incarcarea card-urilor existente) precum si cu ajutorul carora pasagerii sa poatd sa isi
programeze calatoria, pe o harta interactiva);

Instalarea de plachete QR cu ajutorul carora pasagerii sa isi poata identifica pozitia si sa aiba acces
facil 1a aplicatia mobila de planificare a calatorie;

Asigurarea retelelor de comunicatii intre echipamentele centrale si cele din teren — se vor prevede 2
(doua) retele independente:

Reteaua de conectare la infrastructura operatorului de transport (RAT Brasov SA);

Reteaua de comunicatii de mare capacitate pentru transferul imaginilor de la camerele video cétre
Centrul de Supraveghere (la sediul Primériei Orasului Ghimbav);

Interfatarea cu sistemul de monitorizare a pozitiei vehiculelor de transport public (AVL) cu
echipamente care si asigure:

Localizarea automata a vehiculelor

Legatura dintre vehicul si Centrul de Comanda si Control si/sau automate de trafic.

Implementarea in Centrul de Supraveghere a software-ului necesar;

Informarea calatorilor se va face in timp real, utilizaind panouri de informare cu mesaje variabile,
actualizate in timp real, instalate atét in statiile de calatori cat si in autobuze si troleibuze. Pe aceste
panouri, calatorii vor fi informati cu privire la orarul de calatorie si timpii in timp real, traseele
vehiculelor, intersectiile intre liniile de circulatie etc. De asemenea, cu ajutorul unei aplicatii mobile
disponibile prin Internet, calatorii vor putea fi informati in timp real oriunde se afla fizic, putdnd astfel
sd 1si optimizeze timpii de célatorie si evitind duratele inutile de asteptari in statii (acesta fiind un
aspect foarte relevant in special in perioadele cu vreme urata si de asemenea pentru persoanele foarte
ocupate).

Solutia pentru Extinderea sistemului de informare a célatorilor in statiile modernizare trebuie s
asigure urmitoarele functionalitdti minime:

Panouri de informare pentru 11 de statii

Tehnologie LED ~ minim 3 linii x 20 caractere/linie. Liniile trebuie si fie separate prin constructia
panoului de informare



inaltimea caracterelor: si asigure vizibilitate de la minim 20 m

Comunicatie integrata: Ethernet fibra opticd si GSM (3G / 4G) — slot SIM integrat, comunicatia
GSM/Ethernet va fi asigurati de beneficiar. Comutare automata de la comunicatia prin fibra optica la
comunicatia GSM in cazul unor disfunctionalititi in comunicatia prin fibrd optica

Luminozitate — minim 5000 cd/m2

Unghi vizualizare — minim 120 o

Culoare — galben (amber) pe fond negru pentru vizibilitate marita

Management de la distanta — cel putin prin protocol SNMP

Certificare E-mark in conformitate cu Directiva 95/54/EC si Directiva EU 72/245/EEC
Certificare conform RoHS (EN 2002/95/EC)

Functionare in exterior, in conditiile de mediu din Municipiul Brasov, instalat pe stalp —toate
accesoriile pentru montare pe stalp si conectare la reteaua de comunicatie trebuie sa fie incluse
Alimentare 240 VCA, 50 Hz

Panouri de informare statice pentru statiile care nu sunt dotate cu panouri de informare dinamica
Panourile de informare statice vor prezinta atit un cod QR cét si un cod text specifice statiei
respective.

Scanarea codul QR va deschide automat o pagina cu informatii privind timpul estimat pentru sosirea
in statie a vehiculelor care circuld prin statia respectiva

Cilatorii care utilizeaza telefoane mobile obignuite vor transmite codului text specific statiei, prin
SMS, la un numir pus la dispozitie de RATBYV si Priméria Brasov. Dupa transmiterea prin SMS a
codului text specific statiei, calatorii vor primi un mesaj SMS cu liniile care circula prin statia
respectiva si timpul de asteptare pentru fiecare linie.

Sub-sistemul de eTicketing (emiterea titlurilor de calatorie)

Automatele de vanzare titluri de calatori sunt un canal de vanzare disponibil 24/7 si au ca scop
facilitarea achizitiei de titluri prin:

Pozitionarea in aria statiilor de transport;

Posibilitatea de plata atat cash cat si prin card bancar;

Vanzare/reincarcarea titlurilor de transport;

Automatele de vanzare titluri de calatori si-au demonstrat utilitatea in decursul vremii in toate Orasele
din lume unde au fost instalate. Proiectul propunere instalarea de automate noi astfel in statiile care au
in acest moment cel mai mare flux de calatori.

Automatele trebuie sa fie capabile sa transmita / sa receptioneze catre / de la aplicatia de management
centralizat a RAT Brasov SA informatiile necesare pentru functionarea complete a acestora.
Automatele trebuie sa transmita catre aplicatia de management (fara a ne limita la acesta enumerare):
Toate tranzactiile de vanzare, atat cele reusite cat si cele nefinalizate;

Informatii privind stocul de materiale din automate;

Toate datele privind alarme in timp real;

Toate informatiile privind starea de functionare a echipamentelor componente;

Automatele trebuie sa permita:

realizarea de interventii software de la distanta asupra aplicatiilor instalate pe automate. Interventiile
pot include: configurari software, update software, back-up configuratie etc.;

urmarirea automata a starii aplicatiei software instalata pe automatul de vanzare (monitorizarea
functionarii aplicatiei software, a liniei de comunicatie, emiterea de alerte specifice);

operatorul care realizeaza interventiile la automate trebuie sa utilizeze un card RFID pentru descrierea
operatiunilor de intretinere. Pentru acesta aplicatia de pe automatul de vanzare trebuie sa prevada un
meniul special, accesibil numai operatorului care realizeaza interventiile. Meniul trebuie sa permita
introducerea informatiilor legate de operatiile efectuate (cantitatile de elemente consumabile incarcate,
activitatile de intretinere efectuate, etc...)

gestiunea operatorului de intretinere. Fiecare operator care va efectua interventii asupra
echipamentelor va avea o gestiune specifica. Solutia trebuie sa permita urmarirea gestiunilor fiecarui
operator;



configurarea elementelor de politica tarifara specifice RAT BRASOV prin prelucrarea informatiilor
primite de la aplicatia de management;

stabilirea restrictiilor de vanzare pentru fiecare titlu de transport prin prelucrarea informatiilor primite
de la aplicatia de management;

stabilirea de restrictii pentru oferirea restului astfel incat automatul sa nu fie utilizat in mod abuziv;
Automatele de vanzare titluri de calatori sunt un canal de vanzare disponibil 24/7 si au ca scop
facilitarea achizitiei de titluri prin:

Pozitionarea in apropierea statiilor de transport

Posibilitatea de plata atat cash cat si prin card bancar

Vanzare/reincarcarea titlurilor de transport

Automatele de vanzare titluri de calatori si-au demonstrate utilitatea in prima faza a proiectului.
Proiectul propunere instalarea de automate noi astfel in statiile care au in acest moment cel mai mare
flux de calatori.

Automatele de vinzare trebuie sa se integreze in aplicatia existenta de management centralizat al
automatelor de vanzare. Automatele trebuie sa fie capabile sa transmita / sa receptioneze catre / de la
aplicatia de management informatiile necesare pentru functionarea complete a acestora.

Automatele trebuie sa transmita catre aplicatia de management(fara a ne limita la acesta enumerare):
Toate tranzactiile de vanzare, atat cele reusite cat si cele nefinalizate

Informatii privind stocul de materiale din automate

Toate datele privind alarme in timp real

Toate informatiile privind starea de functionare a echipamentelor componente

Automatele trebuie sa permita:

realizarea de interventii software de la distanta asupra aplicatiilor instalate pe automate. Interventiile
pot include: configurari software, update software, back-up configuratie etc

urmarirea automata a starii aplicatiei software instalata pe automatul de vanzare (monitorizarea
functionarii aplicatiei software, a liniei de comunicatie, emiterea de alerte specifice)

operatorul care realizeaza interventiile la automate trebuie sa utilizeze un card RFID pentru descrierea
operatiunilor de intretinere. Pentru acesta aplicatia de pe automatul de vanzare trebuie sa prevada un
meniul special, accesibil numai operatorului care realizeaza interventiile. Meniul trebuie sa permita
introducerea informatiilor legate de operatiile efectuate (cantitatile de elemente consumabile incarcate,
activitatile de intretinere efectuate, etc...)

gestiunea operatorului de intretinere. Fiecare operator care va efectua interventii asupra
echipamentelor va avea o gestiune specifica. Solutia trebuie sa permita urmarirea gestiunilor fiecarui
operator

configurarea elementelor de politica tarifara specifice RAT BRASOV prin prelucrarea informatiilor
primite de la aplicatia de management

stabilirea restrictiilor de vanzare pentru fiecare titlu de transport prin prelucrarea informatiilor primite
de la aplicatia de management

stabilirea de restrictii pentru oferirea restului astfel incat automatul sa nu fie utilizat in mod abuziv;
Principalele componente ale automatului de vanzare titluri de transport sunt:

Carcasa

Sistem securizat de inchidere si acces monetar

Sistem de emitere titluri de transport

Sistem de plata a titlurilor de transport

Sistem de calcul

Sistem de alimentare cu energie electrica

Sistem de detectie si alarmare

Sistem de supraveghere video conectat la Dispecerat;

Sistem de management centralizat.

Carcasa automatului va asigura urmatorii parametri tehnici si functionali:

Dimensiuni maxime: 1900 x 1000 x 650 (Inaltime x latime x adancime)

Constructia carcasei

Material: otel, grosime minimum 2 mm

Margine stabilizatoare in zona usii

Capac superior: otel, grosime minimum 1,5 mm



Capac inferior: otel, grosime minimum 2 mm, include canale pentru cabluri

Capetele suruburilor de prindere in pedestal trebuie sa fie sigilate

Constructia usii automatului

Material: placi de otel, grosime minimum 3 mm

Gradul de deschidere a usii: minim 95° (pentru a facilita interventiile de intretinere)

Vainclude si o masa pliabila integrata pentru facilitarea operatiunilor de intretinere

Cadru de sustinere

Sistem de prindere multipunct dispus pe toata inaltimea usii

Impamantare

Usa trebuie sa asigure ajustare pe orizontala si verticala pentru o prindere completa si sigura
Include un panou frontal cu urmatoarele caracteristici minime:

Material: aluminiu, grosime minimum 3 mm

Rezistent la intemperii

Duritate: minim 300 Vickers

Monitorizat prin sistemul de detectie impotriva socurilor si a efractiei

Usor de inlocuit in caz de vandalism

Fantele de acces (monezi, bancnote, carduri)

Integrate la nivelul suprafetei usii

Dotate cu sistem drenare lichide

Tluminate

Accesul la titlurile de transport eliberate si la rest este protejat de o clapa

Protectie impotriva lichidelor: Carcasa automatului trebuie sa asigure protectie impotriva lichidelor,
astfel incat introducerea accidentala sau rau-voita de lichide in interior sa nu produca defectarea
echipamentului;

Carcasa trebuie sa fie dotata cu un dispozitiv de stocare in siguranta a lichidelor;

Carcasa trebuie sa asigure acces facil pentru personalul de intretinere la dispozitivul de stocare lichide
Acces persoane dizabilitati: Carcasa automatului trebuie sa asigure acces facil la functionalitatile
echipamentului pentru persoanele cu dizabilitati locomotorii.

Sistem de Alarma: carcasa trebuie sa includa

Sirena pentru alarma acustica

Alarma luminoasa, instalata pe panoul superior

Vopsea

Carcasa trebuie licuiti in interior si exterior cu lac antigrafiti

Culoarea va fi agreata cu beneficiarul la faza de contractare

Sistemul securizat de inchidere si acces monetar va asigura urmatorii parametri tehnici si functionali:
Pentru accesul la functionalitati si la monetar, automatul va fi prevazut cu un sistem de inchidere
securizat cu 5 niveluri de acces

Nivel 1: Sistem de inchidere electronic, care va realiza minim urmatoarele functii:

Impiedica accesul mecanic la incuietoarea cilindrica (butuc), pentru a evita incercarile de fortare a
acestuia

Protejeazi incuietoarea cilindrica (butuc) impotriva actiunilor de vandalism: guma de mestecat, bete
chibrit etc

Identificarea sigura a persoanei care deschide automatul si a rolului acestuia in sistem: tehnician
intretinere, transport valori etc. Identificarea persoanei care deschide automatul se va realiza prin
introducerea de catre aceasta a unui cod PIN unic in sistem pentru fiecare utilizator.

Nivel 2: Incuietoare cilindrica realizeaza urmatoarele functii

impiedica accesul mecanic la incuietoarea usii, pentru a preveni fortarea acesteia si deschiderea usii
Permite dotarea cu cilindru de sigurantd, cu incuietori speciale

Nivel 3: incuietoare usa

Permite deschiderea usii doar cu o cheie fixa specifica

Nivel 4: acces cutii valori

Accesul la cutiile de valori se realizeaza pe baza de incuietori securizate

In cazul in care se incearca accesul la cutiile de valori fara ca utilizatorul sa fie identificat drept
personal transport valori la nivelul 1, Automatul transmite o alarma catre sistemul de monitorizare,
raportand tentativa de acces neautorizat la monetar
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Nivel 5: cutii valori, dotate cu sistem de auto-sigilare, astfel incat:

Se etangeizeaza automat la scoaterea din soclu

Dotate cu incuietori securizate — pot fi deschise doar de personal autorizat

Sistemul de emitere titluri de transport va asigura urmétorii parametri tehnici si functionali:
Reincarcarea titlurilor de transport RAT BRASOV existente pe cardurile contactless ale calatorilor
Emiterea de cartele RF-ID compatibile ISO 14443 tip A, compatibile Mifare 1K si Mifare Plus
Emiterea de titluri de transport pe suport hartie compatibil Mifare Ultralight.

Sistemul de plata a titlurilor de transport va asigura urmatorii parametri tehnici si functionali:
Automatul trebuie sa permita efectuarea platii titlurilor de transport prin:

Monede

Bancnote

Card bancar (magnetic, cu microprocesor sau EMV contactless).

Automatul trebuie sa emita o chitanti pentru calator cu datele tranzactiei, indiferent de modul de plata
utilizat de calator: bancnote, monede sau card bancar.

Unitatea de procesare monede va asigura urmatorii parametri tehnici si functionali:

Plata titlurilor de transport cu monede de valoarea 0,5 RON si 0,1 RON

Va permite actualizarea software a profilului monedelor

Va asigura identificarea automata si eliminarea obiectelor ne-metalice introduse in fanta pentru
monede cu generarea unei alarme acustice si vizuale

Unitatea de procesare monede trebuie sa asigure drenarea lichidelor introduse prin fanta pentru
monede si stocarea in siguranta a acestora in compartimente special amenajate

Unitatea de procesare monede se va livra cu cutiile de monede (case de bani) universale
(interschimbabile intre Automate) cu identificare electronica

Unitatea de procesare monede va asigura urmatoarele facilitati minime de protectie pentru monetar:
Nu se permite accesul la casele de bani, magaziile de monede sau acceptoarele de monede fara cheile
speciale de acces.

Magaziile de monezi sunt inchise electromecanic (fara inchizatori mecanice). Accesul se poate face
doar prin chei securizate

Fiecare casa de bani va avea un identificator unic. Capacitate casa de bani va fi de minim 4 litri
Intregul proces de manipulare a monedelor este monitorizat si tentativele de acces neautorizat la
monede (ex: de catre personal intretinere) vor genera alarme in sistemul central de monitorizare
Unitatea de procesare bancnote va asigura urmatorii parametri tehnici si functionali:

Sistem de validare bancnote, cu urmatoarele functionalitati minime

Cititor de bancnote cu 4 cai (introducerea bancnotelor se poate realiza cu ambele capete, pe ambele
fete)

Protectie impotriva tragerii inapoi a bancnotei validate

Magazie temporara cu urmatoarele functionalitati minime:

Stocheaza bancnotele inainte de a fi transmise in casa de bani

Capacitate minim 50 bancnote

Protectie impotriva tentativelor de colectare a bancnotelor (din magazie) prin lipirea de materiale
adezive de bancnote in scopul returnarii de catre Automat a unei sume mai mari decat cea introdusa, la
anularea unei tranzactii

Descarcarea programata a bancnotelor din magaziile temporare in casa de bani

Acorda rest in bancnote din magazia temporara

Casa de bani pentru bancnote cu urmatoarele functionalitati

Capacitate: minim 600 bancnote

Identificarea electronica a seriei casei de bani

Inchidere de inalta securitate

Automatele vor fi livrate cu un set de rezerva de cutii de bani pentru a pemite schimbul rapid al
acestora si procesarea banilor intr-o locatie sigura

Dupa scoaterea din automat, casele de bani bancnote nu pot fi reutilizate decat dupa deschidere si
modificarea pozitiei unui comutator intern

Unitatea de plata cu card bancar va asigura urmatorii parametri tehnici si functionali:

Carduri bancare acceptate

Carduri magnetice conform ISO 7816
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Carduri cip conforme cu ISO 7816

Carduri bancare conforme EMV contactless (MASTERCARD PayPass sau VISA PayWave)
Utilizare cititor carduri

Inserare manuala a cardului in cititor

Control electronic de blocare a cardului pentru a preveni scoaterea acestuia inainte de procesarea
tranzactiei

Apropiere card de cittitor — pentru cititorul contactless

Solutia propusa pentru plata cu card bancar trebuie sa fie acceptata de o banca din Romania. In acest
sens, se va prezenta si confirmarea scrisa din partea bancii privind acceptarea solutiei de plata cu card
bancar propusa de ofertant.

Sistemul de calcul va asigura urmatorii parametri tehnici si functionali:

Design industrial, cu urmatoarele caracteristici minime:

Afisor pentru interfata cu calatorii

Tehnologie TFT, touchscreen

Diagonala minim 15”

Luminozitate: minim 250 CD / m2

Rezolutie minima: 1024 x 768

Tehnologie: capacitiva sau echivalenta

Sticla anti-scratch

Protectie antivandalism: dotat din fabrica cu o folie de protectie antivandalism impotriva zgarieturilor
si loviturilor

Memorie externa: Sistemul de calcul trebuie sa includa 0 memorie externa, detasabila, pentru
asigurarea unei copii de siguranta a datelor importante

Interfata Comunicatii

Standard: Ethernet, 10/100TX

Trebuie sa permita adaugarea facilitatilor de comunicatie: W-LAN, GPRS, ISDN

Alimentarea automatului cu energie electrica:

230Vac / 50 Hz sau

Sistemul de alimentare cu energie electrica va include:

Filtru de linie

Siguranta de protectie pentru fiecare circuit 230V in parte

Siguranta generala pentru circuitul de alimentare

Circuit de alimentare separata pentru activitatea de intretinere

UPS integrat

Conexiuni externe: Bornele pentru conectarea la reteana de alimentare cu energie electrica se livreaza
impreuna cu echipamentul

In cazul intreruperii alimentarii cu energie electrica de la retea, sistemul va asigura urmatoarele
functionalitati:

definitivarea tranzactiei in derulare in momentul respectiv

oprirea echipamentului in conditii de siguranta

transmiterea unei alarme catre sistemul central de monitorizare

sistemul de detectie efractie si alarmare ramane in functiune pentru o perioada de minim 12 ore
pornirea automata cu toate functionalitatile disponibile la refacerea alimentarii cu energie electrica de
la retea

Sistemul de detectie si alarmare va asigura urmatorii parametri tehnici si functionali:

Sistemul de detectie si alarmare va include cel putin urmatoarele tipuri de senzori:

senzori amplasati pe usa Automatului pentru a semnaliza

socurile asupra usii

deschiderea neautorizata a usii

senzori amplasati pe ecranul touchscreen pentru a semnaliza socurile/loviturile asupra ecranului
senzori amplasati in punctele posibile de acces (panou superior, panou inferior etc) pentru
semnalizarea tentativa de acces neautorizat

senzori de temperatura pentru a detecta depasirea domeniului admis de temperatura

senzori de umiditate pentru a detecta depasirea nivelului admis de umiditate

Sistemul de detectie si alarmare va asigura generarea a cel putin urmatoarelor alarme:
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Alarme locale (luminoase si acustice)

Acces neautorizat in interior (deschidere neautorizata a usii, a panourilor etc)

Acces neautorizat la cutiile de valori

Tentative de fortare a incuietorii electronice sau a butucului

Socuri asupra usii

Socuri asupra ecranului touchscreen

Inserarea de obiecte ne-metalice in fanta pentru monede

Inserarea de lichide in Automat

Functionare defectuoasa a modulelor componente

Toate alarmele de la nivel local vor fi afisate si la nivel central in aplicatia de taxare — modulul de
management al automatelor de vanzare titluri de transport.

Sistemul de supraveghere video va asigura urmatorii parametri tehnici si functionali:

protectia anti-vandalism

protejarea impotriva actiunilor neautorizate ale calatorilor sau personalului propriu RAT BRASOV
1 x Camera video care va fi integrata in carcasa automatului de vanzare titluri de transport. Scopul
acestei camere video este de a permite identificarea ulterioara a persoanei (rezolutia camerei video
trebuie sa asigure acest lucru) care prin actiunile sale a condus la deteriorarea sau scoaterea din
functiune a automatului de vanzare titluri de transport.

Camera video integrata in carcasa automatului, care va capta imagini din exteriorul acestuia —
operatiuni asupra zonei cititoarelor de bancnote sau monede

Functionalitati:

Inregistrarea imaginilor, 24 de ore din 24, provenite si de la camerele de luat vederi care asigura
supravegherea automatului de vanzare

Vizualizarea imaginilor provenite de la aceste camere video.

Conditii de mediu:

Temperatura de functionare: -35°C + +50°C

Umiditate: 20 — 95%, fara condens

Nivel de zgomot: maxim 50 dB

Grad protectie carcasa: IP 54

Automatul de Vanzare titluri de transport trebuie sa fie conform cu urmatoarele standarde:

EN 55022B/CISPR22,

EN 61000-4-3, EN 61000-4-6

Sub-sistemul de supraveghere video si alarmare locala

Sistemele de supraveghere video metropolitana sunt din ce in ce mai prezente, iar tehnologia a ajuns la
o maturitate suficienta incat solutiile adoptate si strategiile de dezvoltare au devenit standarde general
acceptate.

Principalul avantaj este cresterea sigurantei si securititii personale in spatiul public si nu numai acolo,
insa cel mai important beneficiu al unei retele integrate moderne de supraveghere al unui oras este
acela ca imaginile din retea pot fi folosite si de alte servicii ale orasului cum ar fi: politia, pompieri,
serviciul de ambulanta, alte servicii de utilitate publica etc. Ca optiune, unele imagini pot fi publicate
pe Internet iar participantii la trafic le pot accesa evitdnd astfel blocajele in trafic schimbandu- si rutele
in functie de situatia reala din teren.

Subsistemul va avea implementata functia de urmarire a tintelor. Aceasta va fi capabila si identifice
persoane cu dizabilitati, copii si persoane cu mobilitate redusa pentru facilitarea accesului acestora si
pentru atentionari suplimentare (si va fi utilizat si pentru evenimente de securitate).

Pe de alta parte, sistemele se dimensioneaza si se amplaseaza in asa fel incat sa respecte intimitatea
persoanelor, astfel incat s nu prezinte un impact deranjant asupra acestora. In acest sens, in zonele in
care se amplaseazi sisteme de supraveghere video se monteazi indicatoare, acestea informand
populatia asupra prezentei sistemului. Masurile de informare a populatiei precum si indicatoarele si
semnele standard se aplica conform legilor in vigoare.

Sistemul de camere video de supraveghere reprezintd ansamblul total de echipamente, instalate in
teren, care asigura, pe langa preluarea efectiva a imaginilor, si procesarea locald a acestora, memorarea
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temporara (dacd este cazul), comanda platformelor mobile pe care sunt amplasate camerele, asigurarea
operatiunilor locale de mentenantd automata etc.

Sistemele de supraveghere video au cistigat intr-un timp foarte scurt unul dintre locurile cele mai
importante in ceea ce priveste tehnologiile de securitate.

Tehnologia cea mai folosita in prezent este aceea de captare a imaginilor direct in formate de rezolutii
mari (tipic peste 3 Mpixel). Pe de alta parte, cresterea rezolutiei duce implicit la cresterea volumelor
de transmisie, ceea ce poate deveni, in cazul retelelor de mare anvergurd, un veritabil inconvenient.
Camerele video moderne au capacitatea si transmita imagini arhivate, de preferinta in formate
standard (de exemplu MPEG, Mpegd, MxPEG etc.).

Conceptul de sistem modern este unul descentralizat, la care fiecare camera video are propriul sistem
de transmisie. Spre deosebire de alte sisteme, conceptul descentralizat are incorporat in fiecare camera
un mini-computer de mare viteza iar unde este necesar si o memorie digitala pentru inregistrari pe
termen lung in fiecare camera. Mini-computerul este folosit acum numai pentru vizualizare, fard a mai
fi nevoie de analiza si inregistrare. Prin urmare, camerele pot inregistra evenimente fara si fie nevoie
de un computer functional, si pot inregistra digital filme cu sunet care ulterior pot fi arhivate.

Dintre avantajele solutiilor de camere video IP remarcam:

mai putine camere datorita claritatii detaliilor vizibile in imaginile cu unghi larg cu tehnologie
megapixel;

mai putine computere / inregistratoare;

largime de banda ocupata mai mica, deoarece totul se proceseazi in interiorul camerei si astfel
imaginile ,,high-resolution” nu trebuie transferate permanent pentru analiza.

In general, camerele IP nu implica costuri pentru software sau licente, deoarece software—ul este
intotdeauna incorporat si furnizat impreuna cu camera pentru un numar nelimitat de utilizatori.
Pachetul software furnizat impreund cu camera contine de asemenea si un software de management
profesional folosit, iar, in general, furnizorii de solutie asigura si programe de imbunatitire
permanenta a performantelor software, gratuit.

Solutia tehnica de supraveghere video propune un sistem modern, integral digital, folosind camere
video digitale (tip ,,IP”), transmisie a datelor prin intermediul unei solutii de retea standard IPv4,
unitara si redundanta, precum si preluarea imaginilor si arhivarea acestora pe suport digital.
Arhitectura sistemului va cuprinde:

Camere video digitale, dotate cu functii de analiza video (Analytics).

Retea de transport a datelor de mare capacitate si echipamente aferente.

Echipamente pentru afisarea imaginilor.

Echipamente de inregistrare a imaginilor.

Aplicatii software de management.

Camerele video digitale sunt in general mobile (camere fixe se vor folo si numai daca, in unele zone,
exista restrictionari legale privind captarea imaginilor), cu 2 (doud) grade de libertate (miscare atét
orizontald, cit si in plan vertical), amplasate in carcase clasice sau semi-sferice (tip ,,Speed Dome”).
Aceste camere video sunt specializate pentru captarea imaginilor de exterior, pot fi controlabile de la
distanti atat ca pozitie, cét si ca plan vizual (apropiere, focalizare, luminozitate) si vor fi conectate
printr-o retea de transmisie digitala, proprie sistemului, la Centrul de Supraveghere.

Camerele de supraveghere vor avea urmatoarele caracteristici tehnice minimale:

Instalare la exterior: [IP66 si NEMA4x, carcasa din polyester policarbonat IK10 rezistenta la impact,
suport prindere pe stalp

Senzor Imagine: Scanare progresiva RGB CMOS 1/ 2,8”

Lentila: 4.3-137 mm, F1.4-4.0, Autofocus, Automatic zi/noapte

Zi/Noapte: filtru retractabil automat

Tluminare minima: Color: 0.1 lux; B/W: 0.01 lux

Vitez de expunere: de la 1/66500s la 1s

Pan/tilt/zoom:

Pan: 360 grade continuu, intre 0,1 si 250 grade/s

Tilt: 180grade, intre 0,1 si 250 grade/s

Zoom: 32x optic, 12x digital, Total 384x

Video: H.264 (MPEG-4 Part 10/AVC), H.265 (MPEG-H Part 2/HEVC)
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Rezolutie: 1920x1080 la 320x180

Frecventa cadre: 50fps

Fluxuri video: Fluxuri multiple, configurabile H.264 si MJPEG, FPS si latime de banda controlabila,
VBR/CRB

Setari imagine: Compresie, culoare, Contrast, Precizie imagine, Reglaj alb, Expunere, Zone expunere,
Controlul iluminarii din spate, Reglaj contrast dinamic WDR, Reglaj fin la iluminare redusa, Rotire
imagine 0°, 90°, 180°, 270° inclusive format coridor, Posibilitate mascare portiuni imagine,
posibilitate suprapunere de text sau imagine, imagine in oglinda

Securitate: parola, filtrare IP, criptare HTTPS, IEEE802.1x, inregistrari acces utilizatori

Protocoale suportate: IPv4/v6, HTTP, HTTPS, SSL/TLS, QoS Layer 3 DiffServ, FTP, CIFS/SMB,
SMTP, Bonjour, UPnP™, SNMPv1/v2c/v3 (MIB-II), DNS, DynDNS, NTP, RTSP, RTP, TCP, UDP,
IGMP, RTCP, ICMP, DHCP, ARP, SOCKS

Interfata programare aplicatii (API): integrare software open API, ONVIF profil S

Video inteligent: Detectie video a miscarii, alarma sabotare activa, detective audio, posibilitate de
instalare aplicatii de analiza video de la diver si producatori

Declansare evenimente (trigger): Video intelligent, Eveniment de la stocare locala, intrare externa,
programare timp, retea date si temperatura

Tratare evenimente: Transmitere fisier FTP, HTTP, partajare in retea si e-mail

Inregistrare video si audio, inregistrare pre $i post eveniment

Facilitati instalare: numarator pixeli, focalizare de la distanta, zoom de la distanta optic, aplicatie
detectie numere si model masin: 1024MB RAM si 512MB flash

Alimentare cu energie: Power Over Ethernet PoE IEEE802.3af

Conectori: RJ45 10Base-T/100Base-TX PoE, I/O 4 pini

Tluminare IR: IR adaptive cu ajustarea intensitatii si a unghiului de iluminare pana la 40m.
Memorie stocare: SD card, suport pentru inregistrare video

Conditii de operare: -40 °C la 50 °C cu PoE, Umiditate 10-95% RH (condensare)

Certificari: relevante EMC, Securitate, Retea, Mediu

Garantie: 24 luni

Include: alimentator PoE, card SD

Licente inclusa: licenta software management video existent

Se va prezenta fisa tehnica emisa de producator, precum si locul in care informatia este disponibila
public.

Centrul de Supraveghere

Centrul de comanda operativa / supraveghere reprezintd punctul central al sistemului. Acesta este
operational 24 ore din 24 si 7 zile pe saptaméana, operatorii lucrand in schimburi.

Centrul de supraveghere este direct responsabil cu managementul sistemului de transport, al sistemului
de supraveghere video, sistemului de afisare a informatiilor pentru calétori precum si cu
managementul retelei de comunicatii a sistemului. Personalul operational beneficiaza de conditii de
lucru corespunzitoare, astfel incat Centrul de supraveghere si asigure un mediu corespunzator,
ergonomic, placut si functional, cu conditii oprime atét pentru operatiuni de ruting, cat si in cazul
lucrului in conditii de stres si sub presiunea timpului.

La nivel functional, zona operativa a Centrului de supraveghere este amplasata in Camera de Control /
Sala operatorilor, aceasta gazduind toti operatorii sistemului, precum si personalul extern operativ.
Camera de control este dominata de spatiul necesar insulelor operatorilor, iar principalul sistem este
cel de informare si operare sinoptica, realizat cu un sistem sofisticat de calculatoare, retele de
comunicatii si sistemul de afisare de mari dimensiuni.

In cadrul Centrului de supraveghere, va fi implementat si un sistem automat de management intern,
acesta avand rolul de urmirire si monitorizare a functiondrii intregului sistem, astfel incat defectiunile
sau disfunctionalititile potentiale precum si intarzierile informationale si/sau eventualele accidente se
detecteaza cat mai rapid posibil, in scopul asigurarii operarii eficiente si reactiei serviciilor implicate in
cele mai bune si mai rapide conditii posibile.

Solutia tehnic# propusi este una moderna, de ultima generatie si proiectata in concordanta cu cele mai
noi tendinte si experiente dobandite la nivel mondial in ceea ce priveste sistemele de management,
supraveghere si/sau coordonare operativa, in special in cazul sistemelor de utilitate publicd. Astfel, la
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acest nivel, intregul centru este realizat din sub-sisteme operationale, fiecare dintre acestea asigurand
functiile proprii implicate si programate.

Sistemul propus va fi implementat pe baza unei structuri hardware proprii, implementata in jurul unui
nucleu central, conectat permanent la sistemele de informare privitoare la situatiile de urgenta si
totodata la toate sistemele si serviciile de interventie.

Din punct de vedere fizic, sistemul este organizat in urmétoarele arii de implementare:

retea de date sigura si de mare capacitate;

arhitectura de servere;

consolele operatori §i dispecerate;

sistemul de afisare dotat cu ecran de mari dimensiuni (tip Wall-Display);

sub-sistemele de mentinere a conditiilor de functionare normale (climatizare, alimentare electrica
redundanta etc.):

alimentare electrica rezervata, utilizand atat 2 surse neintreruptibile statice (in cazul ideal), cat si un
grup electrogenerator cu pornire automata;

iluminat interior si exterior, variabil si de inalta eficienta (LED);

climatizare duala, separata pentru zonele de operatori i spatiile cu echipamente. Din motive de
siguranta, zonele considerate critice vor fi climatizate redundant, utilizind agregate de aer uscat;
sisteme de siguranta a cladirii i a operatorilor: controlul accesului se va face cu card si identificarea
personalului, zonele critice vor fi dotate cu sisteme de securitate anti-efractie suplimentare, iar cladirea
va fi dotata cu sistem de supraveghere video interior / exterior, alarma anti-incendiu (dotata cu senzori
specifici) si sistem de stingere automata cu gaz inert;

Centrul de comanda si control pentru sistemul integrat propus va fi instalat intr-o cladire aflata in
proprietatea Primariei Orasului Ghimbav, respectiv sediul cental al administratiei.

In cadrul Centrului de supraveghere va fi implementat si un sistem automat de management intern,
acesta avand rolul de urmérire si monitorizare a functionarii intregului sistem, astfel incét
defectiunile sau disfunctionalitatile potentiale precum si intirzierile informationale si/sau eventualele
accidente se detecteaza cit mai rapid posibil, astfel incét sa asigure operarea eficienta si reactia
serviciilor implicate in cele mai bune si mai rapide conditii posibile.

Solutia tehnica propusa este una moderna, de ultima generatie si proiectata in concordanta cu cele mai
noi tendinte si experiente dobandite la nivel mondial in ceea ce priveste sistemele de management,
supraveghere si/sau coordonare operativa, in special in cazul sistemelor de utilitate publica. Astfel, la
acest nivel, Intregul centru este realizat din sub-sisteme operationale, fiecare dintre acestea asigurand
functiile proprii implicate si programate.

Din punct de vedere fizic, sistemul este organizat in urmétoarele arii de implementare:

retea de date sigura si de mare capacitate (formata din 2 (doua) retele fizice);

arhitectura de servere;

consolele operatori si dispecerate;

sistemele de afisare;

sub-sistemele de mentinere a conditiilor de functionare normale.

Principalele spatii ale Centrul de comanda si control sunt:

Camera de Comanda, cel mai important spatiu al centrului, reprezentdnd nucleul zonei operationale a
sistemului. Camera de Comanda este dimensionata astfel incat sa poata deservi, in caz de necesitate,
volume de personal operativ mai mari decit dimensionarea prezenta (in prezent se estimeazi ca vor fi
permanent un numar minim de 2 operatori in zona centrala, precum si 1 operator supervizor si 1
operator tehnic), astfel incat spatiul s permita dezvoltari ulterioare (pentru minim 3 operatori
suplimentari). Din punct de vedere tehnic, aria va fi dotata cu un sistem de ecrane de mari dimensiuni,
solutii de acces la retelele de date (fixe) si voce, ecrane si console de operare.

Sala de sedinte operative, in mod ideal amplasata langé camera de comanda, separata printr-un perete
de sticla, astfel incat sa asigure vizibilitate citre camera de comanda si ecranul central dar fara ca
activitatea din sala si deranjeze operatorii. Sala va acomoda spatiu suficient pentru desfasurarea
activitatii a cel putin 6 persoane si va fi dotata cu toate elementele necesare lucrului permanent, in
special in situatii de urgenta. Astfel, sala va avea cel putin urmétoarele dotari:

Porturi de date si prize de alimentare pentru calculatoare portabile;

Ecran de mari dimensiuni, local;

Sisteme suport;
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Mobilier specific.

De asemenea, infrastructura IT locala permite desfasurarea sedintelor operative fie in sala de consiliu,
fie cu participare de la distanta, utilizand instrumente online.

Sala de echipamente asigura conditiile necesare echipamentelor electronice si electrotehnice, precum
si retelelor de cabluri si a repartitoarelor aferente, fiind amplasata cit mai aproape de Camera de
Comanda (astfel incit sd se minimizeze lungimile traseelor de cabluri).

Alte spatii specifice: Primaria Orasului Ghimbav are deja organizate toate spatiile necesare pentru
asigurarea suportului operational pentru program de lucru continuu (tip 24/7), respectiv: toalete, spatiu
de odihna, spatiu pentru luat masa etc.

Centrul de supraveghere propus, in ansamblul sau, va asigura conditiile optime de lucru pentru cel
putin 4 persoane, organizate dupa cum urmeaza:

2 operatori permanenti

1 expert supervizor

1 expert tehnic (administrator de sistem)

In mod real, in camera de control vor lucra mai multe echipe operationale, acestea functiondnd in
schimburi. Programul schimburilor va fi stabilit de directoratul beneficiarului.

Sistemul propus va fi implementat pe baza unei structuri hardware proprii, implementata in jurul unui
nucleu central, conectat permanent la sistemele de informare privitoare la situatiile de urgenta si
totodata la toate sistemele si serviciile de interventie.

Centrul de Comanda va avea o arhitectura proprie complexd, bazata pe o platforma de comunicatii de
mare viteza, de ultima generatie (tip IP) si o structura de servere care asigura puterea de procesare
necesara.

Din punct de vedere functional, fluxurile de date se realizeaza in cadrul retelei interne sau prin
virtualizare in cadrul unei alte retele, tot proprietate a Primariei Oragului Ghimbav (in spetd reteaua
exterioara de transmisiuni date care deserveste sistemul de management al traficului rutier).

Cablarea structurata va fi montata in podeaua suspendata (daca este cazul) sau prin canalizatie laterala
aparenta, pentru a putea fi introdusa in cabinete cu usurinti. Toate cablurile vor avea izolatori anti-
incendiu. Cablurile de date / voce vor fi separate de cablurile de alimentare cu energie electrica,
conform standardelor general acceptate si echipamentelor specifice. O atentie deosebita se acorda
cablurilor de transmisie radio, care trebuie sa fie separate si izolate de alte cabluri (sunt situatii in care
este mult mai simplu ca aceste cabluri si fie izolate in canale din metal, dar asta depinde de decizia
contractorului).

Conditiile de climatizare vor fi asigurate de un sistem dual, atdt pentru camera de control cat si pentru
zonele operative din interior.

Fiecare post de lucru va fi echipat cu:

calculator: sisteme standard echipate in configuratii moderne si puternice, de inalta fiabilitate
(preferabil fard sisteme de ventilatie sau cu sisteme integrate cat mai pasive) si accesorii de Tnalta
fiabilitate (cabluri de inalta fiabilitate, tastaturi rezistente, mouse-uri optice etc). Statia de lucru va fi
echipata cu placa video capabila sa gestioneze simultan 3 monitoare diferite, concurente. Nu se
accepta dispozitive radio (mouse, tastaturi, video etc.) Calculatoarele care nu functioneazi n regim
operational permanent (management, supervizor sau rezerve) pot fi conectate la imprimante locale
(color, de volum si viteza medii) configurate astfel incat sa poata printa date transmise de la oricare
din calculatoarele din camera de control (imprimantele locale vor putea fi folosite ca solutii de rezerva
in cazul in care imprimanta departamentala se defecteazi sau este indisponibila). Toate sistemele de
calcul vor fi dotate cu conexiuni de retea redundante. Toate calculatoarele vor fi alimentate de la
reteaua rezervata de alimentare cu energie electrica. Eventual, sistemele vor putea fi echipate cu surse
de rezerva locale de mica putere (UPS).

telefon: se vor folo si telefoane digitale IP standard, cu tastatura suplimentara pentru acces rapid si
sistem de afigare locala (afisaj alfanumeric), conectate la centrala locala de interior (PBX) aferenta
cladirii. Fiecare telefon va fi identificabil printr-un numir de interior propriu si va avea posibilitatii si
drepturi de acces la retelele publice si private de telefonie. Fiecare terminal va putea fi echipat cu
dispozitiv handsfree (casca si microfon tip ,,maini libere™), difuzor si facilitati de conferinta, apel in
agteptare, transfer etc.
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monitor: fiecare statie de lucru va fi echipata cu 3 monitoare LCD-TFT conectate la calculatorul
aferent.

alte facilititi: alte facilitati de birou (joystick, lampa personald, laser pointer etc.) sunt considerate utile
si necesare

Din motive de securitate accesul in camera de control va fi permis doar pentru persoanele autorizate
(personalul de intretinere, operatori, expertii tehnici etc.). Din punct de vedere tehnic restrictiile vor fi
implementate utilizind un sistem electronic de control acces (cu cartele de proximitate si / sau cod de
acces) — si sistemul va fi configurat astfel incat sa permita accesul numai persoanelor autorizate si
numai in situatii specifice.

La nivel de interconectare a echipamentelor de calcul (atat servere cat si statiile de lucru), acestea se
conecteazi tot redundant, prin folosirea unei solutii cu retele stelare duble, integral redundante.
Principalul avantaj oferit de structura de retea stelara redundante este acela ca practic, reteaua nu se
blocheaza niciodatd, indiferent de tipul de avarie ori echipamentele de conectare.

De si costurile de implementare ale retelei sunt mai mari, avantajele oferite de siguranti functionala
justifica alegerea unei astfel de solutii in cazul sistemelor de inaltd siguranta.

Pentru aceasta, dar si pentru dezvoltari ulterioare, se impune acceptarea urmatoarelor conditii tehnice
de implementare;

datele vehiculate in retea prezinta intirzieri deosebit de mici, indiferent de numérul de noduri de retea;
posibile aplicatii video si multimedia implementabile native;

aplicatii VoIP implementabile nativ;

aplicatiile de acces la Internet si Intranet au nevoie de o clasificare si prioritare in functie de specificul
utilizatorului, ceea ce se poate implementa native, fara si fie nevoie de servere suplimentare;
infrastructura de retea devine capabila si asigure transportul informatiei in conditii optime de calitate,
disponibilitate si scalabilitate;

Cablarea structurata va fi montata in podeaua suspendata (daca este cazul) sau prin canalizatie laterala
aparenta, pentru a putea fi introdusa in cabinete cu usurinta. Toate cablurile vor avea izolatori anti-
incendiu. Cablurile de date / voce vor fi separate de cablurile de alimentare cu energie electrica,
conform standardelor general acceptate si echipamentelor specifice. O atentie deosebita se acorda
cablurilor de transmisie radio, care trebuie s fie separate si izolate de alte cabluri (sunt situatii in care
este mult mai simplu ca aceste cabluri si fie izolate in canale din metal, dar asta depinde de decizia
contractorului).

La nivel de interconectare a echipamentelor de calcul (atét servere cat si statiile de lucru), acestea se
conecteaza tot redundant, prin folosirea unei solutii cu retele stelare duble, integral redundante.
Principalul avantaj oferit de structura de retea stelara redundante este acela ca practic, reteaua nu se
blocheaza niciodata, indiferent de tipul de avarie ori echipamentele de conectare.

De si costurile de implementare ale retelei sunt mai mari, avantajele oferite de siguranti functionala
justifica alegerea unei astfel de solutii n cazul sistemelor de inalta siguranta.

Pentru aceasta, dar si pentru dezvoltari ulterioare, se impune acceptarea urmatoarelor conditii tehnice
de implementare:

datele vehiculate in retea prezinta intarzieri deosebit de mici, indiferent de numaérul de noduri de retea
posibile aplicatii video si multimedia implementabile native

aplicatii VoIP implementabile nativ

aplicatiile de acces la Internet si Intranet au nevoie de o clasificare si prioritizare in functie de
specificul utilizatorului, ceea ce se poate implementa native, fara s fie nevoie de servere
suplimentare;

infrastructura de retea devine capabila sa asigure transportul informatiei in conditii optime de calitate,
disponibilitate si scalabilitate;

Rolul major in centrul de supraveghere este afisajul central, de tip perete-imagine (wall-screen), acesta
fiind succesorul traditionalului afisaj tip mozaic insi avand avantajul elimindrii spatiilor ,,negre” dintre
unititile de afisare. Astfel, toate informatiile de pe ecran sunt clare si vizibile pentru toti operatorii.
Ecranele de afisare moderne afigeaza imagini de rezolutie foarte mare, permitd afisarea imaginilor din
teren, dar si a schemelor si a hartilor GIS in conditii optime si respectind dinamica datelor si a
imaginilor.
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In procesul de selectie a unei tehnologii pentru sistemele de vizualizare pe ecrane de mari dimensiuni
(Videowall) instalate in dispecerate, trebuie luate in considerare trei aspecte principale:

Ergonomia. Intr-un dispecerat, rolul unui Videowall este de a afisa un volum mare de informatii,
prezentat simultan citre mai multi operatori. Este insa esential ca toate aceste informatii s poata fi
citite de catre toti operatorii interesati, intr-un mod facil si confortabil, pe intreaga durata a
programului de lucru al acestora. Daca imaginea afisati este obositoare sau ilizibila, operatorii vor
ignora sistemul Videowall, investitia devenind astfel inutila.

Fiabilitatea. Frecvent, si in special in situatiile critice, operatorii iau deciziile corecte in mod
colaborati, pe baza informatiilor afisate pe Videowall. De aceea, sistemul Videowall trebuie sa
utilizeze o tehnologie matura si fiabila, astfel incét sd ofere o imagine de o calitate constanta timp de
cativa ani, in regim de utilizare tip dispecerat, 24/7.

Pretul. Tehnologia aleasa trebuie sd minimizeze pretul de achizitie si costul de intretinere, dar - foarte
important - fard a face rabat in ceea ce priveste ergonomia sau fiabilitatea.

Afisajele moderne sunt realizate din module de proiectie montate in spatele ecranului de afisare.
Aceste module sunt realizate in tehnologie LCD (Afisaj cu Cristale Lichide) sau DLP (Procesor
Digital de Imagine). Controlerele corespunzitoare combina si adapteazi modulele intr-un monitor
gigant ce permite obtinerea de rezolutii si dimensiuni practic nelimitate. Integrarea afisajelor mari in
structuri de calcul IT se face prin retele de date, sisteme de operare si protocoale standardizate.
Managementul afisajului se face integral digital, prin programe software specializate incorporate intr-
un calculator dedicat (numit server video) care poate sa adapteze sistemul pentru functionare in
conformitate cu o serie de scenarii specifice (harta sinoptica, schema de proces, proceduri, alarme,
imagini video, situatii de urgenta etc.).
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Sistemul de afisare reprezinta principala interfata intre personalul de operare si sistem, oferind
acestuia informatiile de care are nevoie in forma cea mai directa (vizual). Astfel, sub-sistemul este
realizat astfel incat s asigure o imagine de mari dimensiuni si mai multe imagini ,,normale” pentru
intreg personalul din centrul de comanda.

Sistemul de afisare va fi implementat pe o arhitectura de transmitere a datelor proprie, necesara din
urmétoarele considerente:

Volumul mare de date traficat in timp real si fara intdrzieri este considerat prioritar iar partajarea cu
alte retele ar putea duce la efecte de blocare a sistemului video, in special in situatiile de transfer de
volume mari;

Sistemul trebuie si asigure functionare permanenta, independent de restul retelelor, pentru a putea
asigura functionarea acestuia in orice conditii, asigurand inclusiv coordonarea acestora (de exemplu in
caz de avarie la sistemul de date local, serviciul de afisare va continua sd functioneze independent,
asigurand inclusiv suportul necesar la depanare);

Design-ul camerelor de control implica cunostinte temeinice de acustica, auditie $i ergonomie umana.
Astfel, proiectul se realizeaza astfel incit sa respecte conditiile anatomice ideale in general si cele de
vizualizare a imaginilor in particular. Necesarul de calitate a interfetei dintre operator si sistemul de
afisare implica folosirea afisajelor cu vedere in unghiuri de observare largi si amplasate in
corespunzitor astfel incét sa fie usor observabile de citre operatori. Factorii cei mai importanti de care
trebuie sa tina cont arhitectul de design interior implica respectarea parametrilor bio-mecanici naturali
ai corpului uman si geometria cAmpului vizual. inaltimea ecranului de afisare va fi aleasa
corespunzitor, respectind parametrii descrisi mai sus considerati pentru cel mai apropiat operator.
Anatomic, miscarea orizontala a capului (descrisa in literatura de specialitate ca ,,rotirea gatului”) se
poate face Intr-un unghi de 45° de la stAnga la dreapta, iar pe verticala, deviatia de poate de pana la 30°
(maxim 33°). Extinderea acestor parametrii se poate face, insd va implica cresterea coeficientilor de
disconfort si oboseala a personalului operational.
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Din cauza complexititii ridicate a Camerei de Comanda in care functioneazi un sistem complex
combinat (GIS, Management operatiuni, Aplicatii, CCTV etc.) este important ca sistemul de afisare sa
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fie foarte ergonomic si eficient, astfel incat sa poatd transmite imagini simultan de la toate sistemele
incorporate.

Sistemul de iluminare locala

Sistemul de iluminare de interior trebuie si asigure conditii optime de lucru in orice situatie, chiar si
in conditii de cadere a alimentarii cu energie electrica. Pentru aceasta, sistemul de iluminare va fi
alimentat de la reteaua redundanta (total sau partial). Suplimentar, acest sistem va fi dotat cu lampi
auto-alimentate pentru situatii de urgenta. in unele spatii este posibil s existe lumina naturala (in
unele fiind chiar recomandat), insa aceasta nu trebuie sa fie sursa principala de lumina.

Pentru aceasta, in se va realiza un proiect de lumino-tehnica pentru fiecare incépere in parte, in functie
de specificul functional al acesteia.

Pentru a obtine o iluminare buna este nevoie de atentie in egala méasura atat la cantitate cat si la
calitatea luminii. De si furnizarea de lumina suficienta este necesara unei sarcini, in multe cazuri
vizibilitatea depinde de modul in care este transmisa lumina, de directia ei, caracteristicile culorii
sursei de lumina si cele ale suprafetei impreuna cu nivelul de luciu al sistemului. Distributia luminii in
campul vizual afecteaza totodata si confortul vizual.

Cerintele minime pentru o iluminare adecvata sunt:

Pentru spatiul de lucru: la birou — o luminozitate mai mare de 500 lux trebuie evitata deoarece
cauzeazi strilucire sau contraste prea mari si prin urmare si oboseala prin constanta incercare de
adaptare la aceste conditii;

Iluminarea prea slaba (sub 200 lux) sau diferentele prea mici dintre mediul initial si cel iluminat
creeazi un mediu de lucru ne-atractiv sau care induce somnolenta.

Iluminare flexibila, adaptabila la diferite sarcini sau preferinte individuale, cu uniformitatea ilumindrii
(fara straluciri), respectiv o combinatie simetrica intre o sursa indirecta de lumina si iluminarea
individuala a statiei de lucru. Pentru aceasta, spectrul lampii originare va fi orientat citre spectrul
luminii naturale

Conditiile de iluminare normale, in spatiile Centrului vor fi:

300 lux 1n apropierea ferestrelor

500 lux pentru spatiile de lucru

> 500 lux pentru sarcini speciale

750 lux pentru spatii de lucru foarte mari.

In cazul Camerei de Comanda, iluminarea se va face integral artificial, controlat. Totodata, cel putin
25% din fluxul luminos va fi generat de ecranul de mari dimensiuni, acesta avand capacitatea de a
gestiona cantitatea de lumina emisa. Pe de alta parte, se va evita ca lumina ambientala si bata direct in
ecran, iar iluminarea pasiva incidenta nu va depd si 100-200 lux la o distanta de 1 m in fata ecranului.
Sistemul de iluminat va fi integrat in tavane si/sau peretii laterali, dispersand lumina reflectata.
Lumina emisa va fi in spectrul ,,alb — cald”, respectiv cu temperatura de culoare 2700 — 3000 Kelvin.
Pentru stabilirea spectrului luminos corespunzitor dar si a intensitétii necesare in functie de fiecare
spatiu in parte si de perioada diurna, se vor utiliza urmétoarele solutii tehnologice:

Toate corpurile de iluminat vor fi echipate cu surse e tip LED, de inalti eficienta;

Toate sistemele de iluminat vor avea intensitate luminoasa variabila, comandata local, la fiecare spatiu
in parte, in functie de necesar, tindnd cont de urmatoarele aspecte:

Prezenta unei persoane in spatiu, determinata automat, prin intermediul senzorilor de prezenta (PIR) —
deosebit de util in cazul holurilor, reducerea intensitatii luminoase in perioadele de pauza ducénd la
eficientizarea consumurilor electrice;

Comanda manuala a intensitatii in spatiu, in functie de necesar, astfel incét personalul sa inregistreze
un grad minimal de oboseala simultan cu eficientizarea consumurilor electrice;

Variatia automata a intensititii luminoase in spatiu, in functie de gradul de luminare ambientala sau
surse de lumina interioare auxiliare;

Reducerea automata sau la comanda a intensitatii luminoase atunci cand sunt uilizate ecrane de
proiectie, imagini transmise pe wall-display, prezentari etc. Sistemele vor fi integrate, astfel incat sa
comenzile s poatd fi date atdt manual, cat si automat;

Fiecare spatiu va fi echipat astfel inct sistemul sa asigure iluminarea maxima necesara plus o rezerva
de min. 20%, astfel incat s se compenseze eventualele corpuri defecte, pana la inlocuirea acestora;
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Sala de comanda si Sala de sedinte vor fi echipate cu minimum 2 sisteme de iluminat, concurente,
avand spectre diferite, astfel incat rezultatul sa fie un grad de iluminare complet;

Spatiile de birouri, holuri si spatiile anexe vor fi iluminate cu sisteme utilizand aplice sau surse plane
in tavan, cu spectru unic si de eficient ridicate, asigurdnd un grad de iluminare uniform

Sub-sistemul centrul de stocare si procesare a datelor (Data-Center)

Operatiunile informatizate reprezinta un aspect foarte important in cadrul oricérei organizatii §i cu atat
mai mult in cadrul organizatiilor mari, in care volumul de date si informatii este urias iar pe de alta
parte necesarul de securitate poate fi critic. Una dintre cele mai mari preocupiri este continuitatea
activititii si daca un sistem devine indisponibil activitatea organizatiei poate fi puternic afectata. De
aceea este necesard o infrastructurd sigurd si solidd pentru operatiunile IT.

Centrul de date va fi amenajat in incinta Centrului de Supraveghere, de preferinta utilizind un spatiu
dedicat i amenajat corespunzator.

Centrele de date (Data-Center) reprezinta spatii fizice in care sunt amplasate infrastructuri majore de
date (echipamente si aplicatii) si care asigura toate facilititile necesare bunei functiondri a sistemului
in ansamblu, continuu, fara intreruperi sau caderi accidentale. Dintre acestea, cele mai importante
aspecte ale infrastructurii sunt:

Infrastructura de amplasare si protectie fizica a echipamentelor;

Sub-sistemul de transport a datelor;

Alimentarea cu energie electrica;

Climatizarea;

Asigurarea securitatii fizice si limitarea accesului neautorizat;

Asigurarea facilitatilor de lucru (iluminat, spatiu de conexiuni, birou tehnic si/sau NOC etc.);

Centrul de Date propus va acoperi toate cerintele impuse conform standardului TIA-942 (minimum
clasificarea TIER-II ) si va asigura intreg necesarul de resurse centrale IT pentru Centrul de
supraveghere al Orasului Ghimbavin conditii de fiabilitate, disponibilitate si siguranta
corespunzitoare a datelor.

Centrele de date au o durata de viatd mare (minim 15 ani) si o structurd complexa. Un centru de date
poate fi comparat cu un lant, in sensul in care este la fel de puternic ca cea mai slaba verigd din
alcatuire. Altfel spus, daca sistemul de ricire nu este configurat corespunzitor pentru cerinte, sau
instalatia de alimentare cu energie este deficitara intreg sistemul poate ceda, ducand la intreruperi ale
activitdtii organizatiei.

Pentru a construi un centru de date e necesari planificarea cu atentie a fiecdrui element care intra in
alcituirea si (zona de amplasare, sisteme IT, rack-uri, sisteme pentru ricire, alimentare energie,
sigurantd) in vederea respectérii parametrilor functionali atat in conditii normale cat si in cazuri de
avarie partiala sau in perioadele in care se executa lucrari de mentenanta.

Timpul de ne-functionare (Downtime-ul) reprezinta perioada in care centrul de date este oprit si nu
poate oferi serviciile pentru care a fost conceput. Ea poate fi provocata voluntar sau involuntar de citre
operator sau de alti factori (dezastre naturale, afectarea grava a furnizorului de energie, etc).

Centrul va giazdui intreaga infrastructura de date (servere, retelistica, stocare), dar si infrastructura
functionald (climatizare, surse de alimentare neintreruptibile), dimensionata astfel incat sa asigure
functionarea continua a sistemului.

Vizat pentru legalitate Presedinte de sedinta
Secretar general ihai Neagoe
Szinatovici Dan 7\/\
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